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Puji syukur ke hadirat Tuhan YME, atas segala rahmat dan
karunia-Nya Laporan Kinerja Instansi Pemerintah Balai Besar
Pelaksanaan Jalan Nasional Kalimantan Timur Tahun Anggaran
2022 ini dapat diselesaikan dengan baik. Penyelenggaraan
Sistem Akuntabilitas Kinerja Instansi Pemerintah (SAKIP) mulai
dilaksanakan sejak diterbitkannya Instruksi Presiden (Inpres)
Nomor 7 tahun 1999 tentang Akuntabilitas Kinerja Instansi
Pemerintah (AKIP) sebagai upaya untuk meningkatkan
pelaksanaan pemerintahan yang lebih berdaya guna, berhasil
guna, bersih, dan bertanggung jawab yang merupakan tindak lanjut dari pelaksanaan
Ketetapan Majelis Permusyawaratan Rakyat Republik Indonesia Nomor XI/MPR/1998
tentang Penyelenggaraan Negara yang Bersih dan Bebas Korupsi, Kolusi dan
Nepotisme yang kemudian peraturan tersebut berubah menjadi Peraturan Presiden
No. 29 Tahun 2014 tentang Sistem Akuntabilitas Kinerja Instansi Pemerintah (SAKIP).

Laporan Kinerja BBPJN Kalimantan Timur Tahun Anggaran 2022 merupakan salah
satu perwujudan laporan pelaksanaan anggaran berbasis kinerja berdasarkan
Rencana Strategis Direktorat Jenderal Bina Marga Tahun 2020 — 2024 yang tertuang
di Surat Edaran Direktur Jenderal Bina Marga No. 15.1/SE/Db/2020. Melalui Laporan
Kinerja ini BBPJN Kalimantan Timur melaporkan kinerjanya yang diukur dari
pencapaian kinerja sasaran, program, dan kegiatan yang dilakukan pada Tahun
Anggaran 2022 dengan merujuk pada indikator kinerja output dan indikator kegiatan
yang telah ditetapkan.

Laporan Kinerja ini diharapkan dapat memberikan informasi secara transparan kepada
seluruh pihak yang terkait mengenai tugas dan fungsi BBPJN Kalimantan Timur,
sehingga dapat memberikan umpan balik guna peningkatan kinerja pada periode
berikutnya.

Balikpapan, 16 Januari 2023
Kepala BBPJN Kalimantan Timur

NIP. 19640607 199003 1 006



RINGKASAN EKSEKUTIF

Visi Ditjen Bina Marga dalam penyelenggaraan nasional periode 2020 — 2024 adalah
Direktorat Jenderal Bina Marga yang Andal, Profesional, Inovatif, dan Berintegritas
dalam Menyelenggarakan Perumusan dan Pelaksanaan Kebijakan di Bidang
Penyelenggaraan Jalan untuk Mendukung Terwujudnya Visi dan Misi Presiden Yakni:
“Indonesia Maju yang Berdaulat, Mandiri, dan Berkepribadian Berlandaskan Gotong
Royong”. Adapun tujuan yang ingin dicapai oleh Ditjen Bina Marga adalah:

1. Mewujudkan konektivitas jalan nasional yang andal dan prima dalam
mendukung perwujudan Indonesia maju yang berdaulat, mandiri, dan
berkepribadian berlandaskan gotong royong;

Meningkatkan standar pelayanan jalan nasional sesuai kebutuhan dan standar;
Meningkatkan efektivitas pelaksanaan kegiatan teknis dalam program
penyelenggaraan jalan nasional; dan

4. Meningkatkan kualitas sumber daya dan kelembagaan di Lingkungan Ditjen

Bina Marga.
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Sasaran yang diharapkan dapat dicapai pada periode 2020 — 2024 adalah:

Sasaran Strategis, sesuai dengan yang dimuat dalam RENSTRA Direktorat Jenderal
Bina Marga 2020 — 2024, pada Penetapan Kinerja BBPJN Kalimantan Timur tahun
2020, yaitu Meningkatnya Konektivitas Jaringan Jalan Nasional dan Meningkatnya
Kualitas Tata Kelola Kementerian PUPR dan Tugas Teknis Lainnya. Sasaran ini diukur
melalui Indikator Kinerja Utama (IKU) berupa waktu tempuh pada koridor lintas utama
per 100 km.

Sasaran Program, sesuai dengan RENSTRA Direktorat Jenderal Bina Marga 2020 —
2024, yaitu Meningkatnya Kinerja Pelayanan Jalan Nasional dengan indikator:

1. IKSP 1 — Tingkat Aksesibilitas Jalan Nasional;
2. IKSP 2 — Rating Kondisi Jalan Nasional; dan
3. IKSP 3 — Rating Keselamatan Jalan Nasional.

Serta Sasaran Program berikutnya, yaitu Meningkatnya Dukungan Manajemen dan
Tugas Teknis Lainnya dengan indikator IKSP 1 - Tingkat Dukungan Manajemen
Kementerian PUPR.

Sasaran-sasaran ini dicapai dengan menentukan Perjanjian Kinerja BBPJN
Kalimantan Timur TA. 2022 yang capaiannya dapat dijelaskan sebagai berikut.

TARGET CAPAIAN (%)
NO OUTPUT SAT REvis| | REALISASI [ THD | THD TARGET
AWAL | L hiR TARGET REVISI
AWAL AKHIR

Sasaran Program : Meningkatnya Kinerja Pelayanan Jalan Nasional

IKP 1: Tingkat Aksesibilitas Jalan Nasional

Indikator Kinerja Kegiatan

1 | &€ | Pembangunan Jalan Km 7.86 7.86 7.86 100 100
- Pembukaan dan Pembentukan Km 786 786 786 100 100
Jalan Baru
b. Non Pembangunan Jalan
- Pembebasan Lahan Ha 37.4 37.4 37.4 100 100
RBC | Pembangunan Jalan Strategis
3 003 (ProPN) (PEN) Km 25.07 25.07 24.37 100 97.21




TARGET

CAPAIAN (%)

NO OUTPUT SAT REvis| | REALISASI [ THD | THD TARGET
AWAL AKHIR TARGET REVISI
AWAL AKHIR
a. Pembangunan Jalan Km - - - - -
- Pembangunan Jalan Sampali Km 2507 | 2507 | 2437 97.21 97.21
Perkerasan
RBC | Pembangunan Jalan Bebas
9 001 Hambatan Km 3.95 3.95 3.95 100 100.00
a. Pembangunan Jalan Km 3.95 3.95 3.95 100 100.00
10 (%31': Pembangunan Jembatan M 293.24 293.24 216.79 100 73.93
a. Pembangunan Jembatan M 40 40 38.52 100 96.30
b. Pembangunan Jembatan M 180 180 178.97 100 99.04
Gantung
c. Non Pembangunan Jembatan Ha - - - - -
- Duplikasi Jembatan M 73.24 73.24 - - -
RBF | Pembangunan Jembatan
14 002 Strategis (ProPN) (PEN) M 330 330 316.78 95.99 95.99
a. Pembangunan Jembatan M 330 330 316.78 95.99 95.99
IKP 2 : Rating Kondisi Jalan Nasional
Indikator Kinerja Kegiatan
o | 220 | [FEsEnE FEmE v Km 16571 | 16571 | 178.79 107.89 107.89
001 Rutin jalan
cbe Preservasi Pemeliharaan
29 Rutin Jalan (Padat Karya) Km 60.67 60.67 60.67 100.00 100.00
012
(PEN)
o | DO ) PresEeE] He e Km 1009.81 | 1009.81 | 1009.81 | 100.00 100.00
001 Rutin Jalan
RDC Preservasi Pemeliharaan
31 Rutin Jalan (Padat Karya) Km 412.81 412.81 412.81 100.00 100.00
009
(PEN)
CDC | Preservasi Rekonstruksi,
32 002 Rehabilitasi Jalan Km 70.26 70.26 68.09 96.90 96.90
a. Pemeliharaan Preventif Km 15 1.5 1.5 100.00 100.00
b. Rehabilitasi Minor Jalan Km 24.18 24.18 24.14 99.83 99.83
c. Rehabilitasi Mayor Jalan Km 17.99 17.99 17.64 98.05 98.05
d. Rekonstruksi Jalan Km 26.23 26.23 24.45 93.21 93.21
f. Penanganan Longsoran M 364 364 356.11 97.83 97.83
g | SRC | [PEmETERERD S JElE Km 10355 | 10355 | 103.55 100.00 100.00
005 Baru
43 | 8O0 | Jalan Strategis (ProPN) (PEN) | Km 80.56 | 8056 | 66.28 82.28 82.28
b. Pemeliharaan Preventif Km 7.5 7.5 7.5 100.00 100.00
c. Rehabilitasi Minor Jalan Km 18.55 18.55 18.55 100.00 100.00
d. Rehabilitasi Mayor Jalan Km 23.36 23.36 23.36 100.00 100.00
e. Rekonstruksi Jalan Km 19.14 19.14 16.76 87.57 87.57
f. Pelebaran Jalan Menuju
Standar Km 0.01 0.01 0.01 100.00 100.00
h. Penanganan Drainase Km 11.9 11.9 11.9 100.00 100.00
m.Penanganan Longsoran M 98 98 98 100.00 100.00
RDC | Jalan Kawasan Prioritas
45 004 (ProPN) (PEN) Km 56.80 56.80 55.80 98.24 98.24
a. Pemeliharaan Preventif Km 2.5 2.5 2.5 100.00 100.00
b. Rehabilitasi Minor Jalan Km 6.3 6.3 6.3 100.00 100.00
c. Rehabilitasi Mayor Jalan Km 24.2 24.2 24.2 100.00 100.00




TARGET CAPAIAN (%)
NO OUTPUT SAT REvis| | REALISASI [ THD | THD TARGET
AWAL AKHIR TARGET REVISI
AWAL AKHIR
d. Rekonstruksi Jalan Km 6.83 6.83 6.83 100.00 100.00
f. Penanganan Longsoran M 303 303 303 100.00 100.00
j- Penanganan Bahu Diperkeras Km 16.67 16.67 15.67 94.00 94.00
RDC | Jalan Akses Simpul
47 005 Transportasi (ProPN) (PEN) Km 4.31 4.31 431 100.00 100.00
a. Pemeliharaan Preventif Km 2.2 2.2 2.2 100.00 100.00
b. Rehabilitasi Minor Jalan Km 1.8 1.8 1.8 100.00 100.00
d. Rekonstruksi Jalan Km 0.31 0.31 0.31 100.00 100.00
54 (():(I)DlF Preservasi Rutin Jembatan M 719.7 719.7 719.7 100.00 100.00
CDF | Preservasi Rutin Jembatan
55 010 (Padat Karya) (PEN) M 341.1 341.1 341.1 100.00 100.00
56 (I?ODlF Preservasi Rutin Jembatan M 2047.41 | 2047.41 2047.41 100.00 100.00
RDF | Preservasi Rutin Jembatan
57 007 | (Padat Karya)(PEN) M 2448.79 | 2448.79 2448.79 100.00 100.00
58 | o> | Preservasi Jembatan M 2367 | 2367 | 2367 100.00 100.00
65 (F;(?SF Jalan Strategis (ProPN)(PEN) M 1028.9 1028.9 1028.9 100.00 100.00
a. Rehabilitasi Jembatan M 40.5 40.5 40.5 100.00 100.00
b. Pemeliharaan Berkala M 988.4 | 9884 | 9884 100.00 100.00
Jembatan
RDF | Jalan Kawasan Prioritas
67 004 | (ProPN)(PEN) M 315.9 315.9 315.9 100.00 100.00
b. Pemeliharaan Berkala
Jembatan M 171 171 171 100.00 100.00
¢. Penanganan Fasilitas M 1449 | 1449 | 1449 100.00 100.00
Keselamatan
RDF | Jalan Akses Simpul
69 005 | Transportasi (ProPN)(PEN) M 823.9 823.9 823.9 100.00 100.00
¢. Pemeliharaan Berkala M 82390 | 8239 | 8239 100.00 100.00
Jembatan
CBR | Layanan penyiapan dan
e 001 Pengendalian Pelaksanaan D v U U lepieg e
CBR | Layanan Perencanaan dan
81 002 Pengawasan Teknik Dok 52 52 52 100.00 100.00
IKP 3: Rating Keselamatan Jalan Nasional
Indikator Kinerja Kegiatan
cbe Penanganan Drainase,
82 004 Trotoar, dan Fasilitas Km 12.57 12.57 12.21 97.14 97.14
Keselamatan Jalan
Sasaran Program : Meningkatnya Dukungan Manajemen dan Tugas Teknis Lainnya
IKP : Tingkat Dukungan Manajemen Kementerian PUPR
Indikator Kinerja Kegiatan
EBA
86 956 Layanan BMN Layanan 1 1 1 100.00 100.00
88 EBA | Layanan Organisasi dan Tata Layanan 1 1 1 100.00 100.00
960 Kelola Internal
EBA
89 062 Layanan Umum Layanan 7 7 7 100.00 100.00
90 ggf Layanan Perkantoran Layanan 6 6 6 100.00 100.00
91 55818 Layanan Sarana Internal Unit 5 5 5 100.00 100.00




TARGET CAPAIAN (%)
NO OUTPUT SAT REvis| | REALISASI [ THD | THD TARGET
WAL | A TARGET REVISI
AWAL AKHIR
EBB .
92 071 Layanan Prasarana Internal Unit 1 1 1 100.00 100.00

DIPA awal Tahun Anggaran 2022 BBPJN Kalimantan Timur adalah sebesar Rp.
1.689.720.603.000,- . Seiring berjalannya waktu, terjadi beberapa perubahan pada
tahun 2022 terutama tambahan untuk paket — paket pembangunan Ibu Kota Negara
(IKN) sehingga DIPA BBPJN Kalimantan Timur Tahun Anggaran 2022 revisi terakhir
menjadi Rp. 4.374.589.495.000,-.

Berdasarkan data kaki LKIP TA. 2022 yang diambil dari data e-Monitoring pada
tanggal 10 Januari 2023, capaian keuangan BBPJN Kalimantan Timur terhadap DIPA
TA. 2022 revisi terakhir adalah sebesar 92,62% dengan capaian fisik sebesar 92,52%.

Dalam pelaksanaan pekerjaan pada TA. 2022 BBPJN Kalimantan Timur menghadapi
beberapa kendala antara lain:

1. Penambahan target pekerjaan arahan pimpinan dan percepatan Pembangunan
Infrastruktur Jalan di Ibu Kota Nusantara;

2. Pembangunan Infrastruktur Jalan di Ibu Kota Nusantara yang dinamis sehingga
sering terjadi perubahan terhadap desain yang sudah dilakukan;

3. Kenaikan harga dan kelangkaan BBM,;

4. Masih terdapat beberapa paket pekerjaan yang hingga saat ini bekerja dalam
masa denda;

5. Dengan besarnya DIPA Tahun Anggaran 2022 dan tahun selanjutnya,
dibutuhkan SDM yang berkompeten untuk mengelola anggaran dan
melaksanakan tugas besar Pembangunan Infrastruktur di Ibu Kota Nusantara.

Upaya yang dilakukan sebagai tindak lanjut dari kendala yang dihadapi BBPJN
Kalimantan Timur pada TA. 2022 ini antara lain:

1. Penambahan target diakomodasi oleh Balai dan Satker dan dapat diselesaikan
sesuai target yang ditentukan;

2. Perubahan desain direspon dengan baik, dilakukan perekrutan Konsultan

Individu untuk membantu proses desain;

Kenaikan harga BBM diatasi dengan eskalasi dan revisi DIPA,;

PPK dan Tim Teknis memastikan pekerjaan yang dilaksanakan pada masa

denda untuk dapat diselesaikan;

5. Pengajuan penambahan SDM ke Setditjen agar dapat memenuhi kebutuhan
SDM khususnya pelaksanaan Pembangunan Infrastruktur pembangunan IKN.

ko
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BAB 1 PENDAHULUAN

1.1 Latar Belakang

Berdasarkan  Peraturan Menteri PUPR No. 09/PRT/M/2018 Tentang
Penyelenggaraan Sistem Akuntabilitas Kinerja Instansi Pemerintah di Kementerian
PUPR, SAKIP (Sistem Akuntabilitas Kinerja Instansi Pemerintah) adalah rangkaian
sistematik dari berbagai aktivitas, alat, dan prosedur yang dirancang untuk tujuan
penetapan dan pengukuran, pengumpulan data, pengklasifikasian, pengikhtisaran,
dan pelaporan kinerja pada instansi pemerintah, dalam rangka pertanggungjawaban
dan peningkatan kinerja instansi pemerintah. Penyelenggaraan SAKIP dilaksanakan
oleh seluruh entitas secara berjenjang dari entitas Kementerian, entitas unit
organisasi, entitas unit kerja, entitas unit pelaksana teknis, dan entitas satuan kerja.
Penyelenggaraan SAKIP di lingkungan Kementerian PUPR meliputi:

Rencana Strategis;
Perjanjian Kinerja;
Pengukuran Kinerja;
Pengelolaan Data Kinerja;
Pelaporan Kinerja; dan
Reviu dan Evaluasi Kinerja.

OuAWNE

Balai Besar Pelaksanaan Jalan Nasional Kalimantan Timur menyusun Laporan
Kinerja Tahun 2022 sebagai bentuk akuntabilitas dari pelaksanaan tugas dan fungsi
yang dipercayakan kepada setiap instansi pemerintah. Penyusunan Laporan Kinerja
disusun berdasarkan:

1. Peraturan Presiden RI No. 29 Tahun 2014 tentang Sistem Akuntabilitas Kinerja
Instansi Pemerintah;

2. Peraturan Menteri PAN & RB No. 53 Tahun 2014 tentang Petunjuk Teknis
Perjanjian Kinerja, Pelaporan Kinerja dan Tata Cara Reviu atas Laporan
Kinerja Instansi Pemerintah;

3. Peraturan Menteri PAN & RB No. 12 Tahun 2015 tentang Pedoman Evaluasi
atas Implementasi Sistem Akuntabilitas Kinerja Instansi Pemerintah;

4. Peraturan Menteri PUPR No. 09/PRT/M/2018 tentang Penyelenggaraan
Sistem Akuntabilitas Kinerja Instansi Pemerintah di Kementerian PUPR.

Melalui laporan ini Balai Besar Pelaksanaan Jalan Nasional Kalimantan Timur
melaporkan kinerjanya yang diukur dari pencapaian kinerja misi, sasaran, program,
dan kegiatan yang dilakukan pada Tahun Anggaran 2022 sesuai yang tertuang dalam
Renstra Direktorat Jenderal Bina Marga untuk Tahun 2022. Laporan kinerja disusun
dengan tujuan untuk memberikan informasi capaian kinerja kepada pemberi amanah
atas kinerja yang telah dan seharusnya tercapai dan sebagai upaya perbaikan
berkesinambungan bagi instansi pemerintah untuk meningkatkan kinerjanya.

Laporan kinerja menyajikan informasi yang meliputi uraian singkat organisasi,
rencana dan target kinerja yang ditetapkan, kapasitas organisasi, pengukuran capaian
kinerja, evaluasi dan analisis capaian kinerja, serta simpulan dan rekomendasi.
Pencapaian Kinerja diukur dengan merujuk pada indikator kinerja output dan indikator
kegiatan yang telah ditetapkan.



1.2 Tugas dan Fungsi

Berdasarkan Peraturan Menteri PUPR No. 26 Tahun 2020 Tentang Organisasi dan
Tata Kerja Unit Pelaksana Teknis Kementerian PUPR, Balai Besar Pelaksanaan Jalan
Nasional mempunyai tugas melaksanakan pemrograman, perencanaan, pengadaan,
pembangunan, preservasi dan pengendalian penerapan norma, standar, pedoman
dan kriteria bidang jalan dan jembatan termasuk konektivitas jaringan jalan sesuai
dengan ketentuan peraturan perundang-undangan. Dalam melaksanakan tugasnya,
Balai Besar Pelaksanaan Jalan Nasional menjalankan fungsi:

1. Penyusunan rencana, program, dan anggaran pembangunan dan preservasi
jalan dan jembatan;

2. Penyiapan, pelaksanaan, dan pengolahan data dan informasi jalan dan
jembatan, serta verifikasi data jaringan jalan daerah, dan verifikasi usulan
pemrograman jalan daerah;

3. Pelaksanaan studi kelayakan, survei, investigasi, dan evaluasi perencanaan
teknis bidang jalan dan jembatan termasuk keselamatan jalan, daerah rawan
bencana, dan lingkungan;

4. Penyiapan program, pengendalian, dan pengawasan pengadaan lahan jalan
nasional, jalan bebas hambatan, dan jalan tol,

5. Penyusunan rencana, program, dan anggaran penanganan jalan dan jembatan
termasuk sistem manajemen keselamatan konstruksi dan lingkungan serta
perubahannya.

6. Penyiapan rencana dan dokumen pengadaan bidang jalan dan jembatan
termasuk penyusunan dan pengawasan penerapan analisis harga satuan
pekerjaan bidang jalan dan jembatan;

7. Pengendalian dan pelaksanaan pengadaan barang dan jasa kegiatan
penanganan jalan dan jembatan sesuai dengan ketentuan peraturan
perundang-undangan;

8. Sertifikasi laik operasi mesin pencampur aspal (asphalt mixing plant);

9. Pengendalian pelaksanaan pekerjaan dan perubahan kontrak pekerjaan
bidang jalan dan jembatan termasuk evaluasi kinerja penyedia jasa,

10.Penerapan hasil pengembangan teknologi bahan dan peralatan jalan dan
jembatan;

11.Pengendalian penerapan sistem manajemen keselamatan konstruksi dan
lingkungan di bidang jalan dan jembatan;

12.Pelaksanaan pengujian, pemantauan, dan pengendalian bahan dan hasil
pekerjaan konstruksi serta evaluasi terhadap hasil penguijian;

13.Pelaksanaan analisis dampak lingkungan dan lalu lintas;

14.Penyiapan rencana kerja pengendalian dan pengawasan, serta pemanfaatan
sumber daya konstruksi penanganan jalan termasuk jalan bebas hambatan
dan jalan tol yang dilaksanakan konstruksinya oleh pemerintah;

15.Pelaksanaan koordinasi, evaluasi, dan pengawasan terhadap pembangunan
jalan tol yang dilaksanakan oleh badan usaha jalan tol,

16.Koordinasi dan pemantauan kegiatan operasi dan pemeliharaan jalan bebas
hambatan dan jalan tol serta koordinasi pelaksanaan uji teknis dan operasi
jalan tol dalam rangka laik fungsi jalan tol yang berada di wilayah kerjanya;

17.Pelaksanaan program kelaikan jalan dan jembatan nasional termasuk uji laik
fungsi;



18.Pengadaan atau penyediaan, penyimpanan, pemeliharaan, penggunaan, dan
pemantauan bahan dan peralatan untuk jalan dan jembatan termasuk suku
cadang sesuai dengan kewenangan;

19. Evaluasi dan penerapan standar pelayanan minimal jalan dan jembatan;

20.Penyusunan rencana, program dan anggaran, serta evaluasi perencanaan
teknis perbaikan kerusakan jalan dan jembatan akibat bencana alam;

21.Pencegahan atau mitigasi dan pengendalian pelaksanaan penanggulangan
bencana yang berdampak pada jalan dan jembatan;

22.Pelaksanaan audit keselamatan jalan dan jembatan;

23.Penyediaan konsultasi teknik penanganan jalan dan jembatan pada jalan
daerah termasuk konektivitas jaringan jalan;

24.Penyusunan laporan akuntabilitas kinerja balai besar;

25.Penyiapan bahan dan pendampingan dalam periode audit internal dan
eksternal dalam rangka penuntasan temuan terkait penanganan jalan dan
jembatan; dan

26.Pelaksanaan penyusunan laporan akuntansi keuangan dan akuntansi barang
milik negara selaku unit akuntansi wilayah serta laporan kinerja pelaksanaan
urusan tata usaha, kepegawaian, keuangan, umum, barang milik negara,
hukum, komunikasi publik dan rumah tangga, serta koordinasi dengan instansi
terkait.

1.3 Struktur Organisasi

Organisasi Balai Besar Pelaksanaan Jalan Nasional (BBPJN) adalah unit pelaksana
teknis di bidang penanganan jalan nasional yang berada di bawah dan bertanggung
jawab kepada Direktur Jenderal Bina Marga. Berdasarkan Peraturan Menteri PUPR
No. 16 Tahun 2020, BBPJN Kalimantan Timur merupakan Balai Besar Pelaksanaan
Jalan Nasional Tipe B yang susunan organisasinya terdiri atas:

1. Bagian Umum dan Tata Usaha

Tugas: melaksanakan urusan pengelolaan data dan administrasi kepegawaian,
pengelolaan organisasi dan tata laksana, pelaksanaan pengendalian penyusunan
perjanjian atau kontrak serta pemberian advokasi hukum, pelaksanaan komunikasi
publik di balai besar, pelaksanaan pengelolaan anggaran, urusan kas dan
perbendaharaan, serta administrasi dan akuntansi keuangan, pelaksanaan
administrasi penerimaan negara bukan pajak, pelaksanaan pemantauan
penyelesaian laporan hasil pemeriksaan, pelaksanaan penatausahaan, pengelolaan,
administrasi dan akuntansi barang milik negara, pelaksanaan pengamanan fisik serta
pelaksanaan proses sertifikasi tanah dan barang milik negara, fasilitasi usulan serta
pemantauan dan evaluasi atas penggunaan, pemanfaatan, pemindahtanganan,
pemusnahan, dan penghapusan barang milik negara, pengelolaan dan penetapan
leger jalan nasional, penyusunan laporan berkala balai besar, pelaksanaan
administrasi perizinan bidang jalan dan jembatan, pelaksanaan urusan tata usaha,
kearsipan, dan rumah tangga, dan penyediaan konsultasi teknis pengelolaan leger
jalan daerah serta koordinasi administrasi penerapan sistem pengendalian intern balai
besar.

2. Bidang Keterpaduan Pembangunan Infrastruktur Jalan

Tugas: melaksanakan penyiapan, pelaksanaan, dan pengolahan data dan informasi
jalan dan jembatan, penyusunan rencana, program, dan anggaran pembangunan dan
preservasi jalan dan jembatan termasuk sistem manajemen keselamatan konstruksi
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dan lingkungan, pelaksanaan studi kelayakan, survei, investigasi dan evaluasi
perencanaan teknis pembangunan dan preservasi jalan dan jembatan termasuk
keselamatan jalan, daerah rawan bencana dan lingkungan, penyiapan rencana dan
dokumen pengadaan pembangunan dan preservasi jalan dan jembatan, pelaksanaan
penyusunan analisis harga satuan pekerjaan jalan dan jembatan, penyiapan program
pengadaan lahan jalan nasional, pengendalian pelaksanaan pengadaan barang dan
jasa kegiatan perencanaan dan pengawasan jalan dan jembatan sesuai dengan
kewenangannya, pelaksanaan evaluasi kinerja penyedia jasa perencanaan dan
pengawasan jalan dan jembatan, pelaksanaan analisis mengenai dampak lingkungan
dan lalu lintas, evaluasi penerapan standar pelayanan minimal jalan dan jembatan,
penyusunan laporan akuntabilitas kinerja balai, penyediaan konsultasi teknik
perencanaan dan pemrograman jalan daerah termasuk konektivitas jaringan jalan,
dukungan verifikasi data jaringan dan verifikasi usulan pemrograman jalan daerah,
penyiapan bahan dan pendampingan dalam periode audit internal dan eksternal
dalam rangka penuntasan temuan terkait perencanaan dan pemrograman jalan dan
jembatan, evaluasi perencanaan teknis perbaikan kerusakan jalan dan jembatan
akibat bencana alam, penyusunan rencana, program dan anggaran perbaikan
kerusakan jalan dan jembatan akibat bencana alam, dan penyusunan usulan
perubahan program, anggaran dan keluaran serta rencana kegiatan pembangunan
dan preservasi jalan dan jembatan.

3. Bidang Pembangunan Jalan dan Jembatan

Tugas: melaksanakan penyiapan rencana kerja pengendalian dan pengawasan, serta
pemanfaatan sumber daya konstruksi pelaksanaan pembangunan jalan;
pengendalian pelaksanaan pengadaan barang dan jasa kegiatan pembangunan jalan
dan jembatan sesuai dengan kewenangannya; pengawasan penerapan analisis
harga satuan pekerjaan kegiatan pembangunan jalan dan jembatan, pengendalian
pelaksanaan perubahan kontrak pekerjaan konstruksi pembangunan jalan dan
jembatan, penerapan hasil pengembangan teknologi bahan dan peralatan jalan dan
jembatan, pelaksanaan program kelaikan jalan dan jembatan nasional termasuk uji
laik fungsi, pengendalian dan pengawasan pengadaan lahan pembangunan jalan
nasional, jalan bebas hambatan, dan jalan tol, pelaksanaan koordinasi, evaluasi, dan
pengawasan terhadap pembangunan jalan bebas hambatan dan jalan tol, koordinasi
pelaksanaan uji teknis dan operasi jalan tol dalam rangka laik fungsi jalan tol yang
berada di wilayah kerjanya; pengendalian penerapan sistem manajemen keselamatan
konstruksi dan lingkungan di bidang pembangunan jalan dan jembatan, pelaksanaan
pengujian, pemantauan, dan pengendalian bahan dan hasil pekerjaan konstruksi
pembangunan jalan dan jembatan serta evaluasi terhadap hasil pengujian,
penyediaan konsultasi teknik pembangunan jalan dan jembatan yang berada di jalan
daerah, pengendalian pelaksanaan pekerjaan bidang pembangunan jalan dan
jembatan, penyiapan bahan dan pendampingan dalam periode audit internal dan
eksternal dalam rangka penuntasan temuan terkait pembangunan jalan dan jembatan,
pelaksanaan evaluasi kinerja penyedia jasa pembangunan jalan dan jembatan dan
penerapan standar pelayanan minimal bidang pembangunan jalan dan jembatan.

4. Bidang Preservasi

Tugas: melaksanakan penyiapan rencana kerja pengendalian dan pengawasan, serta
pemanfaatan sumber daya konstruksi pelaksanaan preservasi jalan dan jembatan,
pengendalian pelaksanaan pengadaan barang dan jasa kegiatan preservasi jalan dan
jembatan sesuai dengan kewenangannya, pengawasan penerapan analisis harga
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satuan pekerjaan kegiatan preservasi jalan dan jembatan, pengendalian pelaksanaan
perubahan kontrak pekerjaan konstruksi preservasi jalan dan jembatan, pengadaan
atau penyediaan, penyimpanan, pemeliharaan, penggunaan, dan pemantauan bahan
dan peralatan untuk jalan dan jembatan termasuk suku cadang sesuai dengan
kewenangannya, pelaksanaan audit keselamatan jalan dan jembatan, koordinasi dan
pemantauan kegiatan operasi dan pemeliharaan jalan bebas hambatan dan jalan tol,
pengendalian penerapan sistem manajemen keselamatan konstruksi dan lingkungan
di bidang preservasi jalan dan jembatan pelaksanaan pengujian, pemantauan, dan
pengendalian bahan dan hasil pekerjaan konstruksi preservasi jalan dan jembatan
serta evaluasi terhadap hasil pengujian, penyediaan konsultasi teknik preservasi jalan
dan jembatan yang berada di jalan daerah, pengendalian pelaksanaan pekerjaan
bidang preservasi jalan dan jembatan, penyiapan bahan dan pelaksanaan
pendampingan dalam periode audit internal dan eksternal dalam rangka penuntasan
temuan terkait preservasi jalan dan jembatan, pelaksanaan evaluasi kinerja penyedia
jasa preservasi jalan dan jembatan, penerapan standar pelayanan minimal bidang
preservasi jalan dan jembatan, pengendalian teknis fungsi dan pemanfaatan bagian-
bagian jalan, pengendalian pelaksanaan penilikan jalan dan jembatan, pengendalian
pencegahan atau mitigasi dan pengendalian pelaksanaan penanggulangan bencana
yang berdampak pada jalan dan jembatan, dan sertifikasi laik produksi mesin
pencampur aspal (asphalt mixing plant).

5. Kelompok Jabatan Fungsional

Tugas: melaksanakan tugas dan fungsi sesuai dengan jabatan fungsionalnya sesuai
peraturan perundang-undangan.

Struktur organisasi BBPJN Kalimantan Timur dapat dilihat pada gambar berikut.
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Gambar 1.3.1 Struktur Organisasi BBPJN Kaltim

Pada tanggal 12 Oktober 2022 terbit Keputusan Menteri Pekerjaan Umum dan Perumahan Rakyat Nomor : 1295/KPTS/M/ 2022
tentang Perubahan Lampiran Keputusan Menteri Pekerjaan Umum dan Perumahan Rakyat Nomor 589/KPTS/M/2022, Nomor
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462/KPTS/M/2022, Nomor 391/KPTS/M/2022, Nomor 1591/KPTS/M/2021, Nomor 532/KPTS/M/2022, Nomor 531/KPTS/M/2021,
Nomor 58/KPTS/M/2021 dan Nomor 57/KPTS/M/2021, Tentang Pengangkatan Atasan/ Atasan Langsung/ Pembantu Atasan
Langsung Kuasa Pengguna Anggaran/ Barang dan Pejabat Perbendaharaan Satuan Kerja di Lingkungan Direktorat Jenderal Bina
Marga, Kementerian Pekerjaan Umum dan Perumahan Rakyat yang menyebabkan struktur organisasi BBPJN Kalimantan Timur
mengalami perubahan. Berdasarkan SK tersebut, struktur organisasi BBPJN Kalimantan Timur berubah menjadi :
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Gambar 1.3.2 Struktur Organisasi BBPJN Kaltim 2
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Dalam menjalankan tugasnya, BBPJN Kalimantan Timur dibantu oleh Satuan Kerja
yang merupakan pelaksana kegiatan di lapangan. Pada tahun anggaran 2022, BBPJN
Kalimantan Timur memiliki 7 (tujuh) Satuan Kerja untuk menunjang seluruh kegiatan
penanganan jalan nasional di Provinsi Kalimantan Timur, yaitu:

1.
2.

Nookw

Satker Balai Besar Pelaksanaan Jalan Nasional Kalimantan Timur;

Satker Perencanaan dan Pengawasan Jalan Nasional Provinsi Kalimantan
Timur;

Satker Pelaksanaan Jalan Nasional Wilayah | Provinsi Kalimantan Timur;
Satker Pelaksanaan Jalan Nasional Wilayah Il Provinsi Kalimantan Timur;
Satker Pelaksanaan Jalan Perbatasan Kalimantan Timur;

Satker Pelaksanaan Jembatan Pulau Balang; dan

Satker SKPD Provinsi Kalimantan Timur.

Satuan Kerja dipimpin oleh Kepala Satuan Kerja (Kasatker) dan didukung oleh Pejabat
Pembuat Komitmen (PPK). Unit-unit Satuan Kerja di lingkungan BBPJN Kalimantan
Timur beserta susunan perangkat PPK-nya adalah sebagai berikut.

1.4

Tabel 1.3.1 Daftar Satuan Kerja dan PPK di BBPJN Kaltim TA 2022

PPK

No Satuan Kerja Lokasi (Unit)

BBPJN Kalimantan Timur

1 Satker Balai Besar Pelaksanaan Jalan Balikpanan 4
Nasional Kalimantan Timur pap

Satker Perencanaan dan Pengawasan

Jalan Nasional Kalimantan Timur Balikpapan 3

3 Satker Pelaksanaan Jalan Nasional Samarinda 10
Wilayah | Provinsi Kalimantan Timur

4 Satker Pelaksanaan Jalan Nasional Samarinda 7
Wilayah Il Provinsi Kalimantan Timur

Satker Pelaksanaan Jalan Perbatasan

> Kalimantan Timur Samarinda 3

6 Satker Pelaksanaan Jembatan Pulau Balikpaoan 5
Balang pap

7 Satker SKPD Provinsi Kalimantan Timur Samarinda 2

Isu Strategis

Wilayah kerja BBPJN Kalimantan Timur meliputi provinsi Kalimantan Timur dengan luas
wilayah 125.337 km? dengan total panjang jalan berdasarkan Keputusan Menteri
Pekerjaan Umum dan Perumahan Rakyat Nomor: 430/KPTS/M/2022 tentang
Penetapan Ruas Jalan Dalam Jaringan Jalan Primer Menurut Fungsinya Sebagai Jalan
Arteri Primer (JAP) dan Jalan Kolektor Primer-1 (JKP-1) adalah sepanjang 1.806,76 km
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yang terdiri dari Jaringan Arteri Primer (JAP) sepanjang 1.571,14 km, Jaringan Kolektor
Primer-1 (JKP-1) sepanjang 90,05 km dan JKP-1 (JSN) sepanjang 145,56 km.

Wilayah kerja tersebut didukung oleh 7 (tujuh) Satuan Kerja, yaitu Satker PIN Wilayah
I, Satker PIJN Wilayah II, Satker P2JN, Satker Pelaksanaan Jalan Perbatasan, Satker
Pelaksanaan Jembatan Pulau Balang, Satker SKPD-TP Provinsi Kalimantan Timur, dan
Satker BBPJN Kalimantan Timur.

Ff;) j’ :

KALIMANTAN i\_

KEMENTERIAN PEKERJAAN UMUM
DAN PERUMAHAN RAKYAT

DIREKTORAT JENDERAL BINA MARGA
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UTARA f -
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j ~ of= v SKA 000
o
IS .‘) 4
Ty Y fae
3 ‘*._‘ - lﬂ'f\-\ .__‘.J N LEGENDA :
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BARAT, =" s » g
p . -
L e PUSHT KGN
3 ] e

S.‘.,,,-“.\ T e Y [ T ———
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§4 7
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Gambar 1.4.1 Wilayah Kerja BBPJN Kalimantan Timur
Jaringan Jalan di Provinsi Kalimantan Timur terbagi dalam 6 (enam) lintas, yaitu:

1. Lintas Selatan (954,36 km), merupakan jalan Trans Kalimantan yang
menghubungkan Provinsi Kalimantan Selatan — Grogot — Kademan — ferry —
Balikpapan — Samarinda — Bontang — Sangatta — Sp.3 Perdau — Muara Wahau
— Provinsi Kalimantan Utara;

2. Lintas Tengah (390,65 km), yang menghubungkan Provinsi Kalimantan Tengah
— Sp.3 Blusuh — Gusig — Tenggarong hingga Loa Janan;

3. Paralel Perbatasan (263,89 km), yang merupakan jalan sejajar perbatasan,
menghubungkan Provinsi Kalimantan Barat — Tiong Ohang — Long Pahangai —
Long Boh;

4. Non-Lintas (254,5 km), merupakan jalan nasional pendukung lainnya yang
menghubungkan antarlintas atau menuju simpul-simpul kegiatan utama;

5. Lintas Penghubung (73,04 km), merupakan jalan penghubung ke Lintas Selatan,
yaitu ruas Batu Aji — Kuaro; dan

6. Lintas Penghubung Perbatasan (324,91 km), yang merupakan jalan
penghubung menuju Lintas Paralel Perbatasan, yaitu ruas Sp. Blusuh — Sp.3
Damai — Barong Tongkok — Tering — Long Bagun — Long Pahangai.
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Gambar 1.4.2 Jaringan Jalan Provinsi Kalimantan Timur

AN £1.710,9 Kem (Susuis $5)
ANNonN  :SXSKm
TOTAL 122359 km

Peranan infrastruktur ke-PUPR-an di Pulau Kalimantan mempunyai arti penting dan
sangat strategis dalam mendorong pertumbuhan wilayah, karena selain berfungsi
sebagai prasarana yang dapat membuka daerah-daerah yang masih tertinggal dan
terisolasi juga menciptakan mobilitas sosial dan ekonomi masyarakat (barang dan
penumpang) serta menghubungkan sumber bahan baku dan hasil produksi ke pasar
(perdagangan). Prasarana infrastruktur ini pun berdampak pada kesejahteraan
masyarakat seperti perdagangan antar wilayah, perluasan pasar, terciptanya kompetisi,
penyebaran pengetahuan, dan meningkatnya aksesibilitas penduduk terhadap sarana
pendidikan dan kesehatan dimana pada akhirnya akan meningkatkan pula kualitas
kesehatan dan pendidikan masyarakat. Hubungan antara infrastruktur ke-PU-an
tersebut mempengaruhi pertumbuhan ekonomi dan kesejahteraan masyarakat. Hal ini
semakin terasa perlu sejak tahun 2020 dimana Indonesia dan seluruh penduduk dunia
mengalami pandemi COVID-19 sehingga kebutuhan akses masyarakat menuju sarana
kesehatan semakin diperlukan.

Provinsi Kalimantan Timur merupakan salah satu provinsi yang memiliki potensi besar
karena aspek sumber daya alam yang melimpah. Pertumbuhan ekonomi suatu daerah
penting untuk didukung melalui ketersediaan infrastruktur yang memadai. Hal ini
menjadi landasan dasar visi, misi serta tujuan yang ingin diraih oleh BBPJN Kalimantan
Timur.

1.4.1 Pengembangan Kawasan Strategis

Pengembangan komoditas unggulan dan industri pengolahan (hilirisasi) sumber daya
alam perkebunan dan hasil tambang serta pertambangan yang di Provinsi Kalimantan
Timur difokuskan di KEK MBTK yang didukung dengan preservasi jalan akses menuju
Pelabuhan Maloy oleh BBPJN Kalimantan Timur.

Pengembangan kawasan strategis prioritas berbasis pariwisata alam, budaya, dan
sejarah di DPP baru Derawan — Berau yang didukung dengan preservasi jalan nasional
di Kabupaten Berau mulai dari Tanjung Redeb hingga Pelabuhan Tanjung Batu.
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Preservasi, Penanganan Jalan Eksisting, Penyiapan Readiness Criteria, dan
Pengembangan Jaringan konektivitas antarmoda laut, sungai, darat, dan udara yang
terintegrasi antara lain pembangunan Jalan Paralel Perbatasan Kalimantan Timur, Tol
Balikpapan — Jembatan Penajam, Jalan Tol Samarinda — Bontang, Jalan Akses KEK
Maloy, dan KA IKN.

BBPJN Kalimantan Timur juga telah melaksanakan proyek strategis yang diharapkan
dapat meningkatkan kegiatan perekonomian dan industri di Kalimantan, yaitu proyek
Pekerjaan Pembangunan Jembatan Pulau Balang dan Pembangunan Tol Balikpapan
— Samarinda.

Pengembangan Kawasan Perkotaan: Pengembangan Kawasan Perkotaan di Kota
Balikpapan, Samarinda, dan Pembangunan IKN.

Pembangunan IKN, sejak TA. 2020 BBPJN Kalimantan Timur telah mengambil peran
melalui penanganan paket-paket penunjang IKN, yaitu paket preservasi jalan provinsi
untuk mempersiapkan akses logistik menuju lokasi IKN.

1.4.2 Pembangunan Jalan Paralel Perbatasan

Jalan Paralel Perbatasan di Provinsi Kalimantan Timur terletak di perbatasan antara
Provinsi Kalimantan Timur dan Provinsi Kalimantan Barat, tepatnya berada di
Kabupaten Mahakam Ulu.

Jalan Paralel Perbatasan atau Lintas Utara di Provinsi Kalimantan Timur
menghubungkan Provinsi Kalimantan Barat — Tiong Ohang — Long Pahangai — Long
Boh. Jalan Paralel Perbatasan eksisting adalah sepanjang 263,9 km dan merupakan
jalan non-status.

Seiring dengan pembangunan Jalan Akses Perbatasan, dilakukan juga pembangunan
dan preservasi jalan pada Lintas Penghubung Perbatasan yaitu ruas Sp. Blusuh — Sp.3
Damai — Barong Tongkok — Tering — Long Bagun — Long Pahangai.

256,98 Km (Jalan Paralel Perbatasan)

69,645 Km 96,60 Km 90,697 Km.

. Blusuh v

Gambar 1.4.3 Peta Ruas Jalan Perbatasan Kaltim
Adapun kegiatan di Kawasan Perbatasan Kalimantan Timur untuk TA. 2022
digambarkan sebagai berikut
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Gambar 1.4.4 Peta Kegiatan Perbatasan Kaltim

1.4.3 Pembangunan Kawasan Ibu Kota Negara (IKN)

Ibu Kota Negara Bernama Nusantara dan selanjutnya disebut sebagai Ibu Kota
Nusantara adalah satuan pemerintahan daerah yang bersifat khusus setingkat provinsi
yang wilayahnya menjadi tempat kedudukan ibu Kota Negara. Ibu Kota Nusantara
memiliki visi sebagai kota dunia untuk semua yang dibangun dan dikelola dengan tujuan
untuk :

1. Menjadi kota berkelanjutan di dunia;

2. Sebagai penggerak ekonomi di Indonesia di masa depan; dan

3. Menjadi symbol identitas nasional yang merepresentasian keberagaman bangsa
Indonesia, berdasarkan Pancasila dan Undang — Undang Dasar Negara
Republik Indonesia tahun 1945.
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Gambar 1.4.5 IKN Sebagai Kota Dunia untuk Semua

Berdasarkan Lampiran Bab Ill Perpres Nomor 63 Tahun 2022, prinsip dasar
pembangunan IKN mengunggulkan konsep kota hutan (Forest City). Kota hutan
sebagai solusi berbagai alam dan mampu mengatasi kendala — kendala ekonomi, sosial
dan lingkungan seperti tercantum dalam gambar di bawah ini

KOTA HUTAN SEBAGAI

SOLUSI BERBASIS ALAM

* Menciptakan lapangan * Mempererat persatuan * Mitigasi perubahan iklim
pekerjaan (green jobs) * Mendorong aktivitas luar * Meningkatkan biodiversitas

* Mengurangi biaya energi ruang * Menjaga iklim mikro kota

* Meningkatkan nilai properti * Mengurangi penyakit * Mengurangi polusi udara

* Mendatangkan wisatawan * Meningkatkan immune * Menjaga kualitas air

= Mengurangi biaya bencana * Mengurangi depresi dengan

* Mengurangi biaya kesehatan forest bathing/healing

* Mendapatkan peluang
pembiayaan dari
perdagangan karbon
berbasis hutan

Gambar 1.4.6 Kota Hutan sebagai Solusi Berbasis Alam
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IKN KIKN KIPP

Ibu Kota Nusantara Kawasan IKN Kawasan Inti Pusat Pemerintahan

75% KAWASAN HIJAU (*) 50% KAWASAN HIJAU
65% hutan (hutan primer, sekunder, Hutan sebagai green belt dan koridor keanekaragaman hayati,
mangrove, agroforestri) hutan kota, kebun raya, botanical park, riparian park, jalur hijau,
10% tutupan hijau dan ruang terbuka hijau lainnya

(*) Sesuai Undang-Undang Nomor 3 Tahun 2022
tentang lbu Kota Negara

Gambar 1.4.7 Konsep Kota Hutan (Forest City) IKN

Untuk mendukung pembangunan Kawasan IKN sebagai kota dunia, Direktorat Jenderal
Bina Marga Kementerian Pekerjaan Umum dan Perumahan Rakyat melalui Balai Besar
Pelaksanaan Jalan Nasional Kalimantan Timur melakukan pembangunan konektivitas
jaringan jalan Trans Kalimantan untuk mendukung IKN
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Gambar 1.4.8 Konektivitas Jaringan jalan Trans Kalimantan Timur dalam Mendukung
Pembangunan IKN
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£
Gambar 1.4.9 Sistem Jaringan jalan menuju IKN

Desain IKN menggunakan prinsip “Kerja Kolaboratif” dengan memanfaatkan teknologi
Building Information Modelling (BIM) dan Geographic Information System GIS) yang
dapat menghasilkan Smart Infrastructure. Smart Infrastructure menggabungkan dunia
nyata dan digital untuk membangun sebuah ekosistem yang cerdas di suatu lingkup

Kawasan.

Terdapat prioritas dalam kegiatan pembangunan jalan IKN di lingkungan BBPJN
Kalimantan Timur, yang digambarkan dalam gambar di bawabh ini
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LEGENDA
= Rencana Jalan laner Ring Road
~ Rencana Jalan Outer Ring Road

= Jalan Nasional

== Jalan Kerja / Logistik IKN (KIPP)
w= )alan Dalam KIPP

«= Bt Tol Outer Ringroad IKN-Inner Ringroad IKN

Gambar 1.4.10 Prioritas Pembangunan Jalan dalam KIPP

Prioritas Pembangunan jalan dalam KIPP :
1] Jalan Kolektor Sekunder :
[a] Akses Depan Istana Presiden
[b] Kawasan Paspampres
lel Jalan Lingkar Sepaku (Jalan Kerja)
[d] Sumbu Kebangsaan Sisi Timur
[e] Sumbu Kebangsaan Sisi Barat
[f] Akses Menuju Masjid
@ Jalan Distrik
® Jalan Kolektor Primer
@ Jalan Arteri Sekunder.

Total kebutuhan untuk paket fisik IKN TA. 2022 sebesar 1.838 T dari total TA. 2022
sebesar 2.529 T dimana terdapat 39 paket kegiatan, 31 paket terkontrak dan 6 paket
proses tender, dan 3 paket lanjutan TA. 2021
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TERKONTRAK 11 Paket Pekerjaan Konstruksi

/ 39 PAKET
KEGIATAN*

¥ 2 paket kegiatan
konstruksi batal karena
perubahan trase.

v" BA BUN: 27 Paket

31 PAKET :> + 18 Kegiatan Jasa Konsultansi
\ * 2 Kegiatan Swakelola

4 Paket Pekerjaan

PROSES TENDER .
v Terdapat 3 paket lanjutan :> 6 PAKET :> Konstruksi
Ta. 2021 + 2 Kegiatan Jasa

Konsultansi

Non BA BUN: 12 Paket
\_ /% PERSIAPAN

TENDER

0 PAKET

Gambar 1.4.11 Pemaketan Kegiatan IKN

Kendala yang ditemui pada tahun 2022 dan menjadi tantangan yang perlu dihadapi
dengan berbagai pertimbangan dan solusi oleh BBPJN Kalimantan Timur antara lain:

1.
2.

3.

Kenaikan harga dan kelangkaan BBM,;

Penambahan target pekerjaan arahan pimpinan dan percepatan Pembangunan
Infrastruktur Jalan di Ibu Kota Nusantara;;

Pembangunan Infrastruktur Jalan di Ibu Kota Nusantara yang dinamis sehingga
sering terjadi perubahan terhadap desain yang sudah dilakukan;;

Kondisi geografis Provinsi Kalimantan Timur yang memiliki banyak sungai yang
sangat dipengaruhi curah hujan dan pasang surut sehingga sering menjadi
kendala dalam pelaksanaan pekerjaan di beberapa ruas jalan dan jembatan;
Dengan besarnya DIPA tahun anggaran 2022 dan tahun selanjutnya, dibutuhkan
SDM yang berkompeten untuk mengelola anggaran dan melaksanakan tugas
besar Pembangunan Infrastruktur di Ibu Kota Nusantara.
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BAB 2 PERENCANAAN KINERJA

2.1 Uraian Singkat Renstra Balai

2.1.1 Visi dan Misi

Walau tidak disebutkan di dalam Renstra, Visi dan Misi BBPJN Kalimantan Timur
selaras dengan Visi dan Misi Direktorat Jenderal Bina Marga yang tercantum di dalam
Renstra 2020 — 2024, yaitu Andal, Profesional, Inovatif, dan Berintegritas dalam
Menyelenggarakan  Perumusan dan Pelaksanaan Kebijakan di  Bidang
Penyelenggaraan Jalan untuk Mendukung Terwujudnya Visi dan Misi Presiden Yakni:
‘Indonesia Maju yang Berdaulat, Mandiri, dan Berkepribadian Berlandaskan Gotong
Royong” dengan misi, yaitu (1) Meningkatkan konektivitas dan pelayanan jalan nasional
dan (2) Meningkatkan efektivitas penyelenggaraan jalan nasional.

2.1.2 Maksud dan Tujuan

Maksud dari penyusunan Renstra 2020 — 2024 BBPJN Kalimantan Timur adalah
sebagai acuan program jangka menengah BBPJN Kalimantan Timur untuk mendukung
Renstra 2020 — 2024 Direktorat Jenderal Bina Marga demi tercapainya sasaran
pembangunan. Tujuan dari penyusunan Renstra 2020 — 2024 BBPJN Kalimantan Timur
adalah tersusunnya dokumen Rencana Strategis Program 5 (lima) tahunan (2020 —
2024) BBPJN Kalimantan Timur yang dapat dijadikan acuan program jangka menengah
untuk optimalisasi penyelenggaraan jalan nasional di Provinsi Kalimantan Timur dalam
rangka peningkatan kinerja dan menindaklanjuti reformasi birokrasi yang terjadi di
Kementerian Pekerjaan Umum dan Perumahan Rakyat.

2.1.3 Sasaran

Sasaran BBPJN Kalimantan Timur untuk periode Renstra 2020 — 2024 disusun dengan
memperhatikan visi, misi, dan sasaran pembangunan Nasional dalam RPJMN 2020 —
2024 (Peraturan Presiden No. 18 Tahun 2020) serta visi, misi, tujuan, dan sasaran
Kementerian PUPR dalam Renstra Kementerian PUPR 2020 — 2024. Berdasarkan
Renstra 2020 — 2024, terdapat dua jenis sasaran, yaitu:

A. Sasaran Strategis, sesuai dengan yang dimuat dalam RENSTRA Direktorat
Jenderal Bina Marga 2020 — 2024, pada Penetapan Kinerja BBPJN Kalimantan
Timur tahun 2020, yaitu Meningkatnya Konektivitas Jaringan Jalan Nasional dan
Meningkatnya Kualitas Tata Kelola Kementerian PUPR dan Tugas Teknis
Lainnya. Sasaran ini diukur melalui Indikator Kinerja Utama (IKU) berupa waktu
tempuh pada koridor lintas utama per 100 km.

B. Sasaran Program, sesuai dengan RENSTRA Direktorat Jenderal Bina Marga
2020 — 2024, yaitu Meningkatnya Kinerja Pelayanan Jalan Nasional dengan
indikator:

IKP 1 — Tingkat Aksesibilitas Jalan Nasional;
IKP 2 — Rating Kondisi Jalan Nasional; dan
IKP 3 — Rating Keselamatan Jalan Nasional.
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2.1.4 Arah Kebijakan dan Strategi Program/Kegiatan

Berdasarkan Renstra Kementerian PUPR 2020 - 2024, arah Kkebijakan
penyelenggaraan jalan adalah Peningkatan Konektivitas Jalan Nasional, sementara
strategi yang digunakan yakni Peningkatan Kinerja Pelayanan Jalan Nasional yang
dijabarkan dalam (i) Preservasi jalan; (i) Pembangunan jalan dan jembatan; (iii)
Penataan jalan nasional di kawasan perkotaan; (iv) dan Pemenuhan Gap Funding
melalui Skema Pembiayaan Alternatif. Sedangkan arah kebijakan dan strategi yang
bersifat lintas sektor dalam Renstra Kementerian PUPR 2020-2024 terkait dengan
arahan kebijakan dan strategi Pengembangan Wilayah, Pengarusutamaan gender, dan
Pengarustamaan Infrastruktur PUPR Tangguh Bencana. Kebijakan pembangunan di
Pulau Kalimantan sangat dipengaruhi dengan pengembangan wilayah, terlebih karena
adanya rencana pemerintah memindahkan ibukota negara ke lokasi IKN di Kalimantan
Timur. Pengembangan wilayah di Provinsi Kalimantan Timur menurut Renstra PUPR
2020 — 2024 antara lain:

1. Pengembangan Kawasan Strategis;

2. Pengembangan komoditas unggulan dan industri pengolahan (hilirisasi) sumber
daya alam perkebunan dan hasil tambang serta pertambangan yang di Provinsi
Kalimantan Timur difokuskan di KEK MBTK;

3. Pengembangan kawasan strategis prioritas berbasis pariwisata alam, budaya,
dan sejarah di DPP baru Derawan — Beraui;

4. Preservasi, Penanganan Jalan Eksisting, Penyiapan Readiness Criteria, dan
Pengembangan Jaringan konektivitas antarmoda laut, sungai, darat, dan udara
yang terintegrasi antara lain pembangunan Jalan Paralel Perbatasan Kalimantan
Timur, Tol Balikpapan — Jembatan Penajam, Jalan Tol Samarinda — Bontang,
Jalan Akses KEK Maloy, dan KA IKN;

5. Pengembangan Kawasan Perkotaan: Pengembangan Kawasan Perkotaan di
Kota Balikpapan, Samarinda, dan Pembangunan IKN.

| ) A
S
0 140 280

Prppines

PKSN Tau
l\ mbis PKSN
AN)u ikan

9 SKPT
a Sclnlk
PKSN Lon g

. 2 Midang ota Baru L\ 1ah

T anjun "'"’

PKSN Paloh Aruk

I Domwm
g
4 2 ,J' ‘PK§§ wam./"{ Berau
_ o™ Nayang

Samba PKSN Jagoi P l KEK r1\lo
Singkawang Babang < { BTK

4 ﬁ? I
-) Ibu Kota

Pron >
A Nan )

yakh 1—’
pl/{ﬂ,o'p litan . . /

B111]1rm1$a41

)
2
’\.."l
\
N
S —
A - 2

‘ v LA
r'\:\' ) P> ! Fi )
A, NKI{/O ¥ ,S\{()

— -1/\’_\

Gambar 2.1.1 Arah Pengembangan Wilayah di Pulau Kalimantan (Renstra PUPR 2020 - 2024)

20



Sedangkan arah kebijakan umum Ditjen Bina Marga untuk periode pemerintahan 2020-
2024 yang dipedomani juga sebagai arah kebijakan BBPJN Kalimantan Timur terdiri
dari 5 (lima) butir, yaitu:

1. Pembangunan Jalan harus memberikan dampak ekonomi yang jelas seperti
untuk pariwisata dan pertumbuhan kota baru akan menjadi prioritas
pembangunan terlebih dahulu;

2. Pembangunan Jalan harus memberikan dampak positif untuk industri dan
ekonomi yang ada di daerah seperti akses ke kawasan industri dan akses
menuju moda transportasi seperti pelabuhan dan bandara,;

3. Pembangunan Jalan Tol harus dapat menghubungkan kawasan-kawasan
industri, pertanian, sentra-sentra industri kecil dan wisata sehingga dampaknya
terlihat dan nyata;

4. Pembangunan Jalan harus berorientasi pada pertahanan dan keamanan yang
sekaligus memberikan dampak pertumbuhan ekonomi sehingga pelru dilakukan
pembangunan jalan perbatasan untuk mendukung 11 PLBN Prioritas dan jalan
menuju perkampungan/desa yang mulai berkembang;

5. Pembangunan Jalan yang mendukung sebuah kawasan, harus memastikan
komitmen dari seluruh stakeholder terkait (Kementerian Perhubungan,
Kementerian Industri, Kementerian Pariwisata, dll) terlebih dahulu, guna
mencapai pembangunan yang berkelanjutan, dan mengurangi resiko
terbengkalainya program pembangunan jalan tersebut.

2.2 Perjanjian Kinerja

Penyusunan Laporan Kinerja ini dilandasi oleh Inpres No. 7 Tahun 1999 tentang
Akuntabilitas Kinerja Instansi Pemerintah yang kemudian berubah menjadi Peraturan
Presiden No. 29 Tahun 2014 tentang Sistem Akuntabilitas Kinerja Instansi Pemerintah
(SAKIP). Perjanjian kinerja tahunan pada tahun berjalan memuat sasaran program,
indikator kinerja, dan target kinerja untuk dituangkan ke dalam kegiatan-kegiatan dan
sasaran aktual sesuai target indikator kinerja output dan target indikator kinerja program
setelah melalui pembahasan antarinstansi terkait baik secara bottom-up dan top-down
dengan cara konsultasi, rapat kerja maupun rapat koordinasi.

Sesuai dengan Peraturan Presiden Nomor 29 Tahun 2014 tentang Sistem Akuntabilitas
Kinerja Instansi Pemerintahan, seluruh entitas akuntabilitas kinerja wajib menyusun
dokumen perjanjian kinerja berdasarkan dokumen rencana kerja dan anggaran.
Dokumen ini merupakan suatu kesepakatan kinerja yang akan diwujudkan oleh seorang
pejabat penerima amanah yang merupakan pimpinan suatu unit kerja/organisasi
kepada atasan langsungnya. Dokumen perjanjian kinerja dilampiri oleh dokumen
Penetapan Kinerja (PK) yang menggambarkan kinerja yang akan diwujudkan dalam
suatu tahun tertentu dengan mempertimbangkan sumber daya yang dikelola. Oleh
karena itu, dokumen Penetapan Kinerja umumnya disusun setelah ada kejelasan
mengenai alokasi anggaran supaya penyusunan dapat dilakukan secara realistis
dengan mempertimbangkan ketersediaan sumber dana yang nyata akan diperoleh.
Dokumen Penetapan Kinerja dapat dimanfaatkan oleh setiap pimpinan unit
kerja/organisasi untuk:

1. Memantau dan mengendalikan pencapaian kinerja organisasi;
2. Melaporkan capaian realisasi kinerja dalam laporan kinerja; dan
3. Sebagai acuan target dalam menilai keberhasilan organisasi.

Komponen Penetapan Kinerja tahun 2021 dapat dijelaskan meliputi hal-hal sebagai
berikut:
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. Sasaran Strategis, sesuai dengan yang dimuat dalam RENSTRA Direktorat

Jenderal Bina Marga 2020 — 2024, pada Penetapan Kinerja BBPJN Kalimantan
Timur tahun 2021, yaitu Meningkatnya Kinerja Pelayanan Jalan Nasional dan
Meningkatnya Dukungan Manajemen dan Tugas Teknis Lainnya. Sasaran ini
diukur melalui Indikator Kinerja Utama (IKU) berupa waktu tempuh pada koridor
lintas utama per 100 km dengan target untuk Pulau Kalimantan di Tahun 2022
sebesar 2,07 jam per 100 km;

Sasaran Program, sesuai dengan RENSTRA Direktorat Jenderal Bina Marga
2020 — 2024, yaitu Meningkatnya Kinerja Pelayanan Jalan Nasional dengan
target indikator untuk BBPJN Kalimantan Timur Tahun 2022, yaitu:

IKSP 1 — Tingkat Aksesibilitas Jalan Nasional (target nilai indikator 65,71);
IKSP 2 — Rating Kondisi Jalan Nasional (target nilai indikator 2,9); dan
IKSP 3 — Rating Keselamatan Jalan Nasional (target nilai indikator 2,1).

Indikator Kinerja Output, sesuai dengan yang dimuat dalam RENSTRA
Direktorat Jenderal Bina Marga 2020 — 2024 bahwa terdapat 10 indikator kinerja
output yang mendukung sasaran strategis BBPJN Kalimantan Timur.

Target, merupakan kuantitas yang ingin dicapai dari indikator kinerja output yang
dimiliki BBPJN Kalimantan Timur di tahun 2021. Target yang dicantumkan
bersumber dari dokumen anggaran (RKA-KL) Awal BBPJN Kalimantan Timur
tahun 2021.

Jumlah anggaran, merupakan total alokasi anggaran BBPJN Kalimantan Timur
yang bersumber dari dokumen anggaran (RKA-KL) awal BBPJN Kalimantan
Timur tahun 2021.

Perjanjian Kinerja Tahun 2022 Awal dibuat pada bulan Januari 2022 sedangkan PK
Revisi dibuat berdasarkan Revisi DIPA tanggal 19 Desember 2022. Sasaran program
dan indikator kinerja yang digunakan pada Perjanjian Kinerja TA. 2022 telah mengikuti
sasaran dan indikator pada Renstra 2020 — 2024.

2.2.1 Perbandingan PK Awal dan PK Revisi Tahun 2022 (Outcome)

Tabel 2.2.1 Perbandingan PK Awal dan PK Revisi Tahun 2022 (Outcome)

NO

TARGET
PK AWAL ‘ PK REVISI

OUTPUT SAT KETERANGAN

Sasaran Program : Meningkatnya Kinerja Pelayanan Jalan Nasional

IKP 1 : Tingkat Aksesibilitas Jalan 0
Nasional . 2 e
IKP 2 : Rating Kondisi Jalan Nasional % 249 2.84
IKP 3 : Rating Keselamatan Jalan 0
Nasional . 24 o

Sasaran Program : Meningkatnya Dukungan Manajemen dan Tugas Teknis Lainnya

IKP : Tingkat Dukungan Manajemen
Kementerian PUPR

% 100 100
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2.2.2 Perbandingan PK Awal dan PK Revisi Tahun 2022 (output)
Tabel 2.2.2 Perbandingan PK Awal dan PK Revisi Tahun 2022 (output)

TARGET
NO OUTPUT SAT PK PK KET
AWAL REVISI
Sasaran Program : Meningkatnya Kinerja
Pelayanan Jalan Nasional
IKP 1: Tingkat Aksesibilitas Jalan Nasional
Indikator Kinerja Kegiatan
1 | CBCO001 Pembangunan Jalan Km 7.86
- Pembukaan dan Pembentukan Km 786
Jalan Baru
- Pembebasan Lahan 37.4
Pembangunan Jalan Strategis
3 | RBC 003 (ProPN) (PEN) Km 1977 25.07
a. Pembangunan Jalan Km -
- Pembangunan Jalan Sampai
Perkerasan Km 19.77 25.07
9 | RBCO0O1 Pembangunan Jalan Bebas Km 3.95
Hambatan
a. Pembangunan Jalan Km 3.95
10 | CBF 001 Pembangunan Jembatan M 40.1 293.24
a. Pembangunan Jembatan M 40 40
b. Pembangunan Jembatan
Gantung M 0.1 180
- Pembebasan lahan/ tanah M 73.24
Pembangunan Jembatan
ol s Strategis (ProPN) (PEN) M 267 cal
a. Pembangunan Jembatan M 267 330
IKP 2 : Rating Kondisi Jalan Nasional
Indikator Kinerja Kegiatan
28 | cpc 001 jF;lrIZiervay Pemeliharaan Rutin Km 165.71 165.71
Preservasi Pemeliharaan Rutin
29 | CDC o012 Jalan (Padat Karya) (PEN) Km 59.21 60.67
30 | RDC ooy freservastPemeliharaan Rutin Km 943.98 | 1009.81
Preservasi Pemeliharaan Rutin
31 | RDC 009 Jalan (Padat Karya) (PEN) Km 412.81 412.81
32 | cpcopz Preservasi Rekonstruksi, Km 20.08| 70.26
Rehabilitasi Jalan
a. Pemeliharaan Preventif Km 0.02 15
b. Rehabilitasi Minor Jalan Km 8.3 24.18
c. Rehabilitasi Mayor Jalan Km 9.95 17.99
d. Rekonstruksi Jalan Km 1.81 26.23
38 | CDC 005 Pemeliharaan Rutin Jalan Baru Km 103.55
43 | RDC 003 Jalan Strategis (ProPN) (PEN) Km 64.64 80.56
b. Pemeliharaan Preventif Km 75 7.5
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TARGET

NO OUTPUT SAT PK PK KET
AWAL REVISI

c. Rehabilitasi Minor Jalan Km 16.21 18.55
d. Rehabilitasi Mayor Jalan Km 17.71 23.36
e. Rekonstruksi Jalan Km 14.53 19.14
f. Pelebaran Jalan Menuju Km 0.01
Standar
h. Penanganan Drainase Km 8.69 11.9
m.Penanganan Longsoran M 50 98
Jalan Kawasan Prioritas

45 | RDC 004 (ProPN) (PEN) Km 50.25 56.80
a. Pemeliharaan Preventif Km 2.5 2.5
b. Rehabilitasi Minor Jalan Km 4.3 6.3
c. Rehabilitasi Mayor Jalan Km 21.15 24.2
d. Rekonstruksi Jalan Km 5.63 6.83
f. Penanganan Longsoran M 90 303
j. Penanganan Bahu Diperkeras Km 16.67 16.67
Jalan Akses Simpul

47 | RDC 005 Transportasi (ProPN) (PEN) Km 431 431
a. Pemeliharaan Preventif Km 22 2.2
b. Rehabilitasi Minor Jalan Km 1.8 1.8
d. Rekonstruksi Jalan Km 0.31 0.31

54 | CDF 001 Preservasi Rutin Jembatan M 728.7 719.7
Preservasi Rutin Jembatan

55 | CDF 010 (Padat Karya) (PEN) M 332.1 341.1

56 | RDF 001 Preservasi Rutin Jembatan M 3194.6 | 2047.41
Preservasi Rutin Jembatan

57 | RDF 007 (Padat Karya)(PEN) M 2448.79

58 | CDF 002 Preservasi Jembatan M 236.7 236.7

65 | RDF 003 Jalan Strategis (ProPN)(PEN) M 1101.8 1028.9
a. Rehabilitasi Jembatan M 40.5 40.5
b. Pemeliharaan Berkala
Jembatan M 1061.3 988.4
Jalan Kawasan Prioritas

67 | RDF 004 (ProPN)(PEN) M 129.3 315.9
a .Rehabilitasi Jembatan M
b. Pemeliharaan Berkala
Jembatan M 129.3 171
c. Penggantian Jembatan M 144.9
d. Penanganan Fasilitas

M

Keselamatan
Jalan Akses Simpul

ol i Transportasi (ProPN)(PEN) M ()
b. Pemeliharaan Berkala M 823.9
Jembatan
Layanan penyiapan dan

By | cEiRo Pengendalian Pelaksanaan i

81 | CBR 002 Layanan Perencanaan dan 52

Pengawasan Teknik
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TARGET

NO OUTPUT SAT PK PK KET
AWAL | REVISI

IKP 3 : Rating Keselamatan Jalan Nasional

Indikator Kinerja Kegiatan

Penanganan Drainase, Trotoar,
82 | CDC 004 dan Fasilitas Keselamatan Km 12.57
Jalan

Sasaran Program : Meningkatnya Dukungan
Manajemen dan Tugas Teknis Lainnya

IKP : Tingkat Dukungan Manajemen Kementerian

PUPR

Indikator Kinerja Kegiatan

86 | EBA 956 Layanan BMN LAYANAN 1 1
88 | EBA 960 k?l';r;alrr‘] t(grrg;”'sas' danTata ) AvANAN 1 1
89 | EBA962 Layanan Umum LAYANAN 7 7
90 | EBA 994 Layanan Perkantoran LAYANAN 6 6
91 | EBB 951 Layanan Sarana Internal UNIT 3 5
92 | EBB 971 Layanan Prasarana Internal UNIT 1 1

2.2.3 Penjelasan Mengenai Kronologis Perubahan PK Tahun 2022
Beberapa penyebab adanya revisi Perjanjian Kinerja Tahun 2022 antara lain :

1. Adanya MYC relaksasi pada Paket Pembangunan Jembatan Ruas tiong Ohang
— Long Pahangai/ Paralel Perbatasan IlI;

2. Revisi penambahan paket SBSN (Pembangunan Jalan Tering — Long Bagun 4
dan Pembangunan Jalan dan Jembatan Tering — Long Bagun 5);

3. Pada Satker P2JN, terdapat Penambahan Paket — Paket Perencanaan dan
Pengawasan serta adanya revisi tambahan alokasi BA BUN 999.8 untuk
pembangunan infrastruktur IKN;

4. Terdapat revisi penyesuaian alokasi paket Preservasi Jalan Batuaji — Kuaro,
optimalisasi alokasi operasional perkantoran, serta penyeduaian RPD halaman
11 DIPA

2.3 Metode Pengukuran

Pengukuran Kinerja adalah salah satu fondasi utama dalam penerapan manajemen
kinerja, yaitu pengukuran kinerja dalam rangka menjamin adanya peningkatan
pelayanan publik dan akuntabilitas dengan melakukan klarifikasi output dan outcome
yang akan dan seharusnya dicapai untuk memudahkan terwujudnya organisasi yang
akuntabel. BBPJN Kalimantan Timur sebagai instansi yang menangani pekerjaan fisik
dan non-fisik atau yang bertugas dalam pelaksanaan pembangunan infrastruktur,
metode pengukuran kinerja dilakukan berdasarkan jumlah realisasi pelaksanaan
pekerjaan jalan dalam satuan kilometer dan pada penanganan jembatan dalam satuan
meter terhadap target yang telah ditetapkan dalam DIPA maupun Perjanjian Kinerja.
Metode pengumpulan data yang mendukung pengukuran kinerja yang dilakukan antara
lain melalui laporan rutin progres pekerjaan dan pemantauan e-monitoring.
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2.3.1 Metode Pengukuran Terhadap Indikator Kinerja

Pengukuran Kinerja dilakukan melalui perhitungan indikator kinerja berdasarkan
sasaran program dan menghitung total target output. Perhitungan indikator kinerja
dilakukan dengan cara:

2.3.2 Tingkat Aksesibilitas

Tingkat aksesibilitas didefinisikan sebagai persentase jumlah simpul/kawasan/wilayah
strategis yang sudah terhubung oleh jalan nasional. Dalam hal ini pusat kegiatan atau
simpul transportasi didefinisikan telah terakses bila jalan nasional telah terhubung
sampai dengan pintu masuk (gate) dari masing-masing pusat kegiatan. Khusus untuk
Pelabuhan, Bandara, Kawasan Industri (KI) dan Kawasan Ekonomi Khusus (KEK)
dimana jalan akses berada dalam kewenangan operator/pengembang (developer),
maka akses jalan nasional hanya sampai pada titik awal jalan yang dikelola oleh
operator/developer. Tingkat aksesibilitas diukur berdasarkan persentase pusat kegiatan
yang telah diakses jalan nasional, meliputi:

Pusat Kegiatan Nasional (PKN);

Pusat Kegiatan Wilayah (PKW);

Pusat Kegiatan Strategis Nasional (PKSN);

Kawasan Strategis Pariwisata Nasional (KSPN);

Kawasan Industri (KI);

Kawasan Ekonomi Khusus (KEK) dan

Simpul transportasi nasional (pelabuhan utama; pelabuhan pengumpul; bandar
udara primer, sekunder, tersier; pelabuhan penyeberangan kelas IA, dan
terminal kelas IA)

NoahswNE

Pengukuran tingkat aksesibilitas dilakukan terlebih dahulu dengan mengidentifikasi
pusat kegiatan dan simpul transportasi baik eksisting maupun rencana dengan
menggunakan dokumen perencanaan dari berbagai sektor terkait, antara lain:

1. PP No.13 Tahun 2017 tentang Rencana Tata Ruang Wilayah Nasional untuk
menentukan lokasi dan delineasi dari Pusat Kegiatan Nasional (PKN), Pusat
Kegiatan Wilayah (PKW) dan Pusat Kegiatan Strategis Nasional (PKSN);

2. PP No.50 tahun 2011 tentang Rencana Induk Kepariwisataan Nasional Tahun
2010-2025 untuk menentukan lokasi dan delineasi dari Kawasan Strategis
Pariwisata Nasional (KSPN);

3. PP No.2 Tahun 2018 tentang Kebijakan Industri Nasional Tahun 2015-2019
untuk menentukan rencana kawasan industri prioritas nasional. Sementara untuk
kawasan industri eksisting berdasarkan data GIS, data tersebut dapat diakses
di:

4. Untuk peraturan yang menaungi Kawasan Ekonomi Khusus (KEK) antara lain:

KEK Arun Lhokseumawe (PP No.5 Tahun 2017);

KEK Bitung (PP No.32 Tahun 2014);

KEK Galang Batang (Peraturan-Pemerintah No.42 Tahun 2017);

KEK Maloy (PP No0.85 Tahun 2014);

KEK Mandalika (PP No.52 Tahun 2014);

KEK Morotai (PP No0.50 Tahun 2014);

KEK Palu (PP No.31 Tahun 2014);

KEK Sei Mangke (PP No.29 Tahun 2012);

KEK Singashari (PP No0.68 Tahun 2019;

KEK Sorong (PP No.31 Tahun 2016);

KEK Tanjung Apiapi (PP No.51 Tahun 2014);
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|.  KEK Tanjung Kelayang (PP No.6 Tahun 2016);
m. KEK Tanjung Lesung (PP No0.26 Tahun 2012)

5. Kepmenhub No. KM 166 Tahun 2019 tentang Tatanan Kebandarudaraan
Nasional untuk menentukan lokasi bandara pengumpul primer, pengumpul
sekunder dan pengumpul tersier baik eksisting maupun rencana yang secara
hirarki memenuhi ketentuan untuk diakses oleh jalan nasional sesuai dengan
pasal 18 ayat 2 — PP No. 13 tahun 2017,

6. KP no.432 Tahun 2017 tentang Rencana Induk Pelabuhan Nasional (RIPN)
untuk menentukan lokasi Pelabuhan Utama dan Pengumpul baik eksisting
maupun rencana yang secara hirarki memenuhi ketentuan untuk diakses oleh
jalan nasional sesuai dengan Pasal 18 ayat 2 — PP No0.13 tahun 2017,

7. Kepmenhub No. KM 109 Tahun 2019 tentang Penetapan Lokasi Terminal Tipe
A di seluruh wilayah Indonesia.

Setelah data-data tersebut diolah dalam bentuk GIS dan dilakukan overlay dengan data
GIS jalan nasional terbaru, maka proses identifikasi pusat-pusat kegiatan yang telah
terakses dengan jalan nasional dapat dilakukan. Tingkat aksesibilitas jalan nasional
dihitung dengan menggunakan rumus sebagai berikut :

i = % 1NN
Dimana:
TI : Tingkat Aksesibilitas (%)
SNa : Jumlah Pusat Kegiatan yang telah terakses Jalan Nasional
>SN : Total jumlah Pusat Kegiatan

Indikator Sasaran Program 2 : Tingkat Rating Kondisi Jalan

Untuk meningkatkan kehandalan pelayanan jalan dan pengambilan keputusan, Ditjen
Bina Marga menyusun indikator kinerja kondisi jalan dengan 4 komponen berikut:

a. Kekasaran / Roughness (nilai international roughness index, IRI);

b. Kondisi Permukaan Perkerasan / Pavement Surface Condition (PCI);
c. Sisa Umur Perkerasan / Remaining Useful Life of Pavement (RSL);
d. Efektivitas Drainase / Drainage Effectiveness

Sistem penilaian IKP Rating Kondisi Jalan menggunakan skala 1 sampai 5, dimana skor
1 menunjukkan bahwa kondisi jalan masih sangat baik atau baru, sedangkan skor 5
menunjukkan bahwa kondisi jalan rusak berat. Setiap komponen juga memiliki skor
individu yang berupa bilangan bulat dalam rentang 1 sampai 5. Setiap skor kemudian
dikalikan dengan faktor pembobot yang telah ditentukan untuk memperoleh nilai IKP
Komponen Final. Namun bila ada setidaknya satu dari keempat IKP Komponen tersebut
memperoleh skor 5, maka nilai IKP Rating Kondisi Jalan Final secara otomatis adalah
5. Nilai Final ini mengindikasikan perlu adanya penanganan/perbaikan pada segmen
tersebut untuk mencapai tingkat layanan yang disyaratkan.
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Gambar 2.3.1 Penggunaan KPI Jalan

1. Kekerasan / Roughness (nilai international roughness index, IRI)
Tabel 2.3.1 Skala Penilaian KPI Roughness

Skor IKP . Rentang IRI Jalan AETENE R
Deskripsi Jalan Tanpa
Roughness Berpenutup P
enutup
1 Sangat Baik IRI<2 IRI <4
2 Baik 2<IRI<4 4<IRI<9
3* Sedang 4<IRI<6 9<IRI<13
4 Rusak Ringan 6<IRI<8 13<IRI<4
5 Rusak Berat IRI > 8 IRI = 14
*3 *Sedang *Tidak Ada Data *Tidak Ada Data

2. Kondisi Permukaan Perkerasan / Pavement Surface Condition (PCI)
Tabel 2.3.2 Skala KPI PCI

gz(r)r:,l:iz;o;;'; Diskripsi Rentang PClfinal
1 Sangat Baik PCIl > 85

2 Baik 70 <PCl <85

3 Sedang 55 <PCI<70

4 Rusak Ringan 25 <PCl <55

5 Rusak Berat PCl <25

3. Sisa Umur Perkerasan / Remaining Structural Life (RSL)

CAP*r+MESA=(1+71)
INl————) ..
RSL — ( MESA ) _ 1
LN (1+47)
Dimana :

e RSL = Sisa Umur Perkerasan (dalan tahun)
e CAP = Sisa Kapasitas Struktural (MESA)

e  SNP = Nilai Stuktural Perkerasan

¢ 1 = Laju pertumbuhan lalu lintas

Apabila data lendutan/ defleksi tidak tersedia, nilai RSL dapat diperoleh dengan
pendekatan terhadap nilai IRI sesuai dengan persamaan berikut:
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IR] — 1.52
6.48
—0.074

In
RSLig; =

Jika IRl = 0 atau tidak ada data, maka diambil nilai RSL = 9 (tahun)
Jika IRl < 2 maka diambil nilai RSL = 35 (tahun)
Bila nilai RSLiri kurang dari 0, maka diambil nilai RSL = 0 sesuai persamaan berikut :

RSLaprox = max (RSLIRI' 0)

Nilai RSLsinar adalah nilai minimum antara RSLaprox atau 50 sesuai dengan persamaan
berikut :

RSLfiTLal = min(RSLapmx, 50)

Tabel 2.3.3 Skala Penilaian IKP Sisa Umur Struktur Perkerasan

Skor IKP sisa Umur Diskripsi Rentang RSL
Struktur Perkerasan (tahun)

1 Sangat Baik RSL > 15

2 Baik 10<RSL =15
3 Sedang 5 <RSL =10

4 Rusak Ringan 1<RSL <5

5 Rusak Berat RSL < 1

4. Efektifitas Drainase/Drainage Effectiveness (Surface Drainage and Subsoil
Drainage)

Terdapat 2 sub komponen penting dalam menentukan nilai IKP Komponen Efektifitas
Drainase vyaitu:

a. Sub Komponen Kondisi Drainase Permukaan;
b. Sub Komponen Kondisi Drainase Sub Soil

Karena keterbatasan data yang tersedia saat ini, maka digunakan sistem penilaian IKP
Efektifitas Drainase yang disederhanakan untuk jangka pendek.

Tabel 2.3.4 Skala Penilaian KPI Efektifitas Drainase Permukaan

Skor IKP KOMBINASI PCl dan | Kombinasi PCldan Terrain

Sub- Deskripsi Terain Datar Berbukit/Pegunungan

Komponen Rentang Terrain Rentang Terrain

Drainase PCIRAW PCIRAW

1 sangat | pey s gs Datar | pCl>70 | Berbukiv
Baik Pegunungan
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. 70 < PCI = 55 < PCI = | Berbukit/
2 Baik 85 Datar 70 Pegunungan
55 < PCI = 25 < PCI =< | Berbukit/
3 Sedang 70 Datar 55 Pegunungan
4 Rusak 25 < PCI =< Datar PCl < 25 Berbukit/
Ringan 55 Pegunungan
5 Rusak PCl < 25 Datar Berbukit/
Berat Pegunungan

Tabel 2.3.5 Skala Penilaian IKP Sub-Komponen Drainase Sub Soil

Skor IKP

Sub- Infrastruktur

Komponen Deskripsi . : Terrain

. Drainase Tersedia

Drainase

Subsoil

5 Baik va Berbukit/
Pegunungan

Sedang Tidak/Tidak ada data Berbukit/

Pegunungan

4 Rusak Ringan | Ya Datar

5 Rusak Berat Tidak/Tidak ada data | Datar

Nilai IKP Drainase rata-rata terbobot dari kedua komponen tersebut diatas dengan rasio
pembobotan 80% drainase permukaan dan 20% drainase subsoil. Apabila salah satu
dari kedua komponen mendapatkan skor 5, maka nilai IKP Efektifitas Drainase Final
otomatis adalah 5.

Sistem Penilaian IKP Efektifitas Draianse — Jangka Panjang Apabila data inventaris dan
kondisi drainase sudah tersedia dengan lengkap, IKP Efektivitas Drainase dihitung
dengan metode yang dijelaskan berikut ini. 1. Efektivitas Sub — Kimponen Drainase
Permukaan Untuk menilai IKP Sub — Komponen Drainase Permukaan digunakan
pendekatan menggunakan data per 100 m berikut, antara lain :

a. Data kondisi permukaan perkerasan (PCI);

b. Luasan dan tingkat keparahan rutting;

c. Jenis, ketinggian, dan kondisi bahu jalan*; * Jika bahu tidak berpenutup maka
nilai kondisi +1 (semakin buruk), dan jika bahu lebih tinggi dari permukaan jalan
yang dilalui lalulintas maka nilai kondisi +1(semakin buruk);

d. Data medan (terrain)** ** Jika medan perbukitan atau pegunungan maka nilai
kondisi -1 (semakin baik).

Tabel 2.3.6 Faktor Penyesuaian Nilai Kondisi

Faktor Penyesuaian Nilai Kondisi Deskripsi
Medar) Perbukitan/Pegunungan -1 Semakin Baik
(Terrain)

Tanpa Penutup +1 | Semakin Buruk
Bahu - - - -

Lebih t_mggl dari +1 | semakin Buruk

permukaan jalan
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Faktor pembobot untuk masing — masing sub-komponen efektivitas drainase
permukaan (a,b,c) adalah :

Tabel 2.3.7 Efektivitas Drainase Permukaan

Sub-Komponen yang Dinilai Bobot
Kondisi Permukaan Jalan 40%
Rutting (luas dan tingkat keparahan) 40%
Kondisi Bahu 20%

Efektivitas Sub — Komponen Drainase Subsoil Komponen penilaian drainase subsoill
meliput beberapa aspek berikut :

a. Infrastruktur drainase : saluran terbuka, pit, struktur Inlet dan Outlet, pipa
b. Efektivitas berdasarkan kondisi dan performa jaringan drainase ditunjang
dengan pemeliharaan.

Data kondisi per 100m berikut dibutuhkan untuk menghitung Nilai Kondisi Drainase
Subsoil :

a. Kondisi stuktural dari infrastruktur;
b. Serviceability infrastruktur : siltasi/puing-puing/ penyumbatan dan/atau
pengikisan struktur inlet/outlet.

Tabel 2.3.8 Efektivitas Drainase Subsoil

Sub-Komponen yang Dinilai Bobot
Kondisi Struktural 50%
Serviceability 50%

Perlu dipahami bahwa data yang diambil dan digunakan dalam penilaian indikator ini
adala data segmen per 100m pada setiap lajur, sesuai yang tersedia di database Subdit
DPSI. Nantinya masing-masing segmen memiliki 4 nilai KPI individu, dan KPI final
sebagai rerata terbobot dari 4 nilai KPI individu tersebut.

Tabel 2.3.9 Tabel Faktor Pembobot KPI Final

. Faktor
Komponen KPI Individu Pembobot
Kekasaran (IRI) 60%

Kondisi Permukaan Perkerasan (PCIl) | 10%

Sisa Umur Perkerasan (RSL) 15%

Efektifitas Drainase 15%

Pembobotan ini didasari oleh kesepakatan yang dilakukan antara seluruh Direktorat
Kompetensi Ditjen Bina Marga dengan KIAT, dengan uraian pertimbangan sebagai
berikut:

1. Bobot IRl 60% dikarenakan IRl merupakan data yang paling lengkap yang
dimiliki oleh Ditjen Bina Marga. Data yang akuntabel sebab Time-Series Data
terinventarisasi secara baik;

2. Bobot PCI 10% dikarenakan pengambilan data yang dilakukan secara manual
melihat kondisi visual,
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3. Bobot RSL 15% dikarenakan data lendutan yang dimiliki oleh Balai masih belum
lengkap;

4. Bobot Efektivitas Drainase 15% dikarenakan data yang dimiliki oleh Balai masih
belum lengkap.

Sistem penilaian IKP Rating Kondisi Jalan menggunakan skala 1 sampai 5, dimana skor
1 menunjukkan bahwa kondisi jalan masih sangat baik atau baru, sedangkan skor 5
menunjukkan bahwa kondisi jalan rusak berat. Setiap komponen juga memiliki skor
individu yang berupa bilangan bulat dalam rentang 1 sampai 5. Setiap skor kemudian
dikalikan dengan faktor pembobot yang telah ditentukan untuk memperoleh nilai IKP
Komponen Final. Namun bila ada setidaknya satu dari keempat IKP Komponen tersebut
memperoleh skor 5, maka nilai IKP Rating Kondisi Jalan Final secara otomatis adalah
5. Nilai Final ini mengindikasikan perlu adanya penanganan/ perbaikan pada segmen
tersebut untuk mencapai tingkat layanan yang disyaratkan.

The Indonesian Road Management System-Version 3 (IRMS-V3) dikembangkan
sebagai perangkat analisis strategis dan analisis pemrograman dalam
penyelenggaraan jalan, khususnya untuk pekerjaan Preservasi jaringan jalan Nasional,
yaitu untuk:

1. Penetapan Sasaran Kinerja Prasarana Jaringan Jalan jangka Panjang;

2. Penetapan bentuk penanganan dan kebutuhan biaya jangka panjang
berdasarkan data inventori dan kondisi jalan, pemodelan penurunan kondisi
jalan, analisis biaya keseluruhan siklus hidup;

3. Penetapan Sasaran Kinerja Tahunan;

4. Penetapan bentuk penanganan dan distribusi anggaran untuk setiap Balai
sesuai sasaran kinerja tahunan Balai dengan anggaran yang tersedia;

5. Distribusi anggaran untuk setiap provinsi sesuai sasaran kinerja setiap provinsi
dengan anggaran yang tersedia;

6. Pelaporan pencapaian kinerja jaringan jalan setiap tahun.

Survey IRI, PCI, RSL dan Efektivitas Drainase dilaksanakan untuk mengetahui kondisi
jalan, hasil survey yang dilakukan oleh Balai diinput kedalam Sistem Masukan Data
(SMD) Jalan dan selanjutnya akan dimanfaatkan sebagai sumber data dalam
menjawab setiap kebutuhan informasi yang diperlukan oleh pimpinan.
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Survei Kondisi Jalan dan Jembatan Semester 1 Th n [ Survei Kondisi Jalan dan Jembatan Semester 2 Th n |
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Holding Points  Dit PJJ

Dit SSPJJ

BISNIS PROSES ANALISIS STRATEGIS JARINGAN JALAN

Gambar 2.3.2 Bisnis Proses Analisis Strategi Jaringan Jalan

Indikator baru ini dipakai sebagai Indikator Kinerja Program Rating Kondisi Jalan
Nasional, yang selanjutnya disebut sebagai IKP Rating Kondisi Jalan. IKP Rating
Kondisi Jalan adalah kompilasi dari kinerja keempat komponen diatas dengan

penje
1.

lasan sebagai berikut:

IKP Rating Kondisi Jalan dinyatakan dalam skala penilaian 1 sampai dengan 5.
Nilai 1 menunjukkan bahwa kondisi jalan masih sangat baik atau Jalan baru,
sedangkan nilai 5 menunjukkan bahwa kondisi jalan rusak berat;

Kinerja keempat komponen tersebut (IRI, PCI, RSL dan efektivitas drainase) juga
dinilai dengan rentang skala 1 sampai dengan 5. IKP Rating Kondisi Jalan
dihitung rerata terbobot dari ke 4 komponen tersebut;

Bobot dari setiap komponen ditentukan berdasarkan seberapa besar
kontribusinya terhadap penentuan rating kondisi Jalan serta mempertimbangkan
juga seberapa jauh ketersediaan dan akurasi data untuk komponen tersebut.
Tipikal kurva degradasi asset Jalan dan hubungannya dengan nilai IPK Rating
Kondisi Jalan bisa dilihat pada Gambar dibawabh ini.
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Gambar 2.3.3 IKP Rating Kondisi Jalan dan Kurva Penurunan Kondisi Aset Jalan

Indikator Sasaran Program 3 : Tingkat Keselamatan Jalan

IKP Tingkat Keselamatan Jalan didefinisikan sebagai nilai komposit terbobot dari 2
komponen individu yakni IKP Komponen Kecelakaan dan IKP Komponen Blackspot.
IKP Komponen Kecelakaan diperoleh dari rasio angka kecelakaan terhadap jumlah
populasi pada level pelaksana tertentu (provinsi/Balai/Pulau/Nasional). Sedangkan IKP
Komponen Blackspot diperoleh dari rasio jumlah blackspot terhadap jumlah populasi
pada level pelaksana tertentu.

Terdapat 3 parameter yang digunakan untuk menghitung IKP Tingkat Keselamatan
Jalan, antara lain:

1. Fatalitas Kecelakaan

Data kecelakaan diperoleh dari pihak Kepolisian yang dihimpun dalam Sistem
Pengendalian Data Jalan Nasional (SiPDJN) oleh Subdit ADPS. Informasi-informasi
krusial yang diperlukan dari data kecelakaan, antara lain:

a. Nama dan kode provinsi;
b. Tahun pengambilan data;
c. Fatalitas kecelakaan (fatal, luka berat, luka ringan).

Dalam menghitung KPI Kecelakaan pada tahun berjalan, digunakan data pada tahun
sebelumnya karena data dinilai lengkap (akumulasi data yang dikumpulkan selama satu
tahun penuh, terhitung sejak bulan Januari hingga Desember). Apabila digunakan data
pada tahun berjalan, data yang terkumpul belum lengkap karena bukan merupakan
akumulasi data selama satu tahun penuh.

2. Jumlah blackspot

Data jumlah blackspot juga berasal dari data kecelakaan, namun data yang diperlukan
adalah data kecelakaan dalam kurun waktu 4 tahun terakhir. Dari data tersebut
kemudian diidentifikasi jumlah blackspot pada masing-masing provinsi.

Blackspot didefinisikan sebagai segmen jalan sepanjang minimum 500m dengan
setidaknya 3 kasus luka berat termasuk 1 kasus fatal dalam 4 tahun terakhir.

3. Total populasi (dalam juta)
Data jumlah populasi pada tiap provinsi diperoleh berdasarkan Proyeksi Penduduk
Indonesia 2015-2045 Hasil SUPAS 2015 oleh Badan Pusat Statistik
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Data yang digunakan adalah proyeksi jumlah penduduk tahun tahun berjalan.

Ketiga data tersebut harus tersedia untuk masing-masing provinsi untuk kemudian
diolah lebih lanjut untuk memperoleh Nilai KPI Keselamatan Jalan

Nilai IKP Komponen Kecelakaan Dimana :
Indeks Kecelakaan
Pembobotan  Total _ Total Kecelakaan terbobot
Kecelakaan/Populasi | N8 '€P - Populasi (juta)
0-15 1
16-30 2
31-45 3 Faktor Pembobot
46-60 4 Meninggal Luka Berat Luka
Ringan
> 60 5

75% 20% 5%

IKP Komponen Blackspot

Blackspot/Populasi | Nilai IKP

0-2 1
2-4 2
4-6 3
6-8 4
>8 5

Dimana:

Indeks Blackspot
_ Total Blackspot

~ Populasi (juta)
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IKP Tingkat Keselamatan Final

|KPTingkat Keselamatan Final = ( 70% x |KPKeceIakaan) + ( 30% x |KPBIackspot)

IKP Rating Keselamatan Jalan, disusun oleh KIAT (2019) dan disetujui oleh Direktorat
SSPJJ. Detail usulan perhitungan terdapat pada report berikut (terlampir: file RNPP
presentation on KPIs 10-Sep Road Safety.pdf)

Bobot 70% komponen kecelakaan dan 30% komponen blackspot disepakati bersama
oleh penyusun Renstra. Bobot tersebut dinilai relevan dengan kajian/riset mengenai
faktor-faktor yang berkontribusi terhadap kecelakaan dimana mayoritas adalah faktor
manusia. Berdasar studi-studi internasional, Faktor Lingkungan Jalan berkontribusi
28% sampai dengan 34% terhadap kejadian kecelakaan. Laporan Korlantas seprti
dikutip kominfo.go.id juga menjelaskan bila 30% penyebab kecelakaan jalan adalah
faktor jalan.

Oleh karena itu, bobot 30% komponen perbaikan/penanganan Blackspot dianggap
relevan dengan presentase kontribusi faktor lingkungan/prasarana jalan.

Tabel 2.3.10 presentase kontribusi faktor lingkungan/prasarana jalan

Presentase Faktor Sumber

Highway Safety Manual (Bonneson, 2010),

/
34% —
Human

Roadway Factors

Factors 27
57

3
3
‘I 6
Vehicle
Factors
N—13%

Source: Treat 1979
Figure 3-3. Contributing Factors to Vehicle Crashes|

The factors involved with crashes https://www.carecprogram.org/

Road Human f3
environment 24%
factors 28%

2%

66%
1%
1%
2% 4%

Vehicle factors 8%
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Austroads (1994),

Road
environment
factors 28%

Vehicle factors 8%

Figure 1: The three factors that contribute to road accidents (Austrq

oad Environment Hum?gsl;-'/a)ctors NSW Roads and Trafflc AUthOflty (1996)

R
Factors (28%)

. 67%

v, 4%

Vehicle Factors (8%)

Source: NSW Roads and Traffic Authority, 1996.

https://kominfo.go.id/index.php/content/detail
SETIAP JAM RATA-RATA 3 ORANG MENIN /10368/rata-rata-tiga-orang-meninggal-setiap-
AKIBAT KECELAKAAN JALAN DI INDON jam-akibat-kecelakaan-jalan/0/artikel_gpr

Faktor penyebab terbesar kecelakaan Lalu L
U u karena faktor manusia (terkait de|
' 1 kemampuan serta karakter penge

—/ karena faktor kendaraan (terkait
pemenuhan persyaratan teknik lai
=

0 disebabkan oleh faktor prasarana
lingkungan

A Sumber : (data: Kepolisian Republik Indonesia)
&=
\P‘ £ Bl © D3 kemenhubisi | Email :info151@dephub.go.id | dephub.goid | ©)

Indikator Sasaran Program : Tingkat Dukungan Manajemen dan Tugas Teknis Lainnya

Perhitungan capaian outcome (IKSP)

((capaian (%) RO A x Pagu RO A)/100) + (capaian (%) RO B x Pagu RO B)/100) + (dst))
Capaian IKSP (%) = X 100%
Pagu RO A + RO B +dst

Perhitungan Capaian Output
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(Real Fisik (%) Paket A x Pagu Paket A) + (Real Fisik (%) Paket B x Pagu Paket B) + dst
Capaian RO Y (%) = X 100%
Pagu Paket A + Paket B + dst

Untuk perhitungan IKSP Unit Kerja Pusat, disesuaikan dengan IKSP yang
terdapat pada Direktorat masing — masing :

1. Sekretariat Jenderal DIJBM
Tingkat Penyaluran Bantuan Tanggap Bencana
Indikator Kinerja produk hukum dan advokasi hukum
Tingkat Fasilitasi Produk Hukum dan Advokasi Hukum
Tingkat Pengelolaan Barang Milik Negara
Tingkat Pelayanan Kepegawaian DJBM
2. Direktorat Sistem dan Strategi Penyelenggaraan Jalan dan Jembatan
Tingkat Implemantasi Perencanaan Penyelenggaraan Jalan
Tingkat Implementasi Penyelenggaraan SAKIP
3. Direktorat Pembangunan Jalan
Panjang Jalan yang dibangun
Panjang Jalan yang dilebarkan (14 m)
4. Direktorat Pembangunan Jembatan
Panjang Jembatan yang dibangun
Panjang Fly Over / Underpass Terbangun
5. Direktorat Preservasi Jalan dan Jembatan Wilayah | & II
Presentase Jembatan dalam Kondisi Baik
6. Direktorat Jalan Bebas Hambatan
Panjang Jalan Tol yang Beroperasi
7. Direktorat Bina Teknik Jalan dan Jembatan
Persentase NSPK bidang Jalan dan Jembatan yang diterbitkan
Pencapaian Rating Keselamatan Jalan
Tingkat Kualitas data dan Sistem Informasi Jalan dan Jembatan
Tingkat Fasilitasi Layanan Peningkatan Kompetensi Jabatan Fungsional
8. Direktorat Kepatuhan Intern
Persentase NSPK Pembinaan dan Pengendalian Kepatuhan Intern yang Diterbitkan
Tingkat Fasilitasi Penyusunan Dokumen SPIP
Tingkat Pelayanan Penanganan Pengaduan Masyarakat
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9. Sekretariat Badan Pengatur Jalan Tol
Panjang Jalan Tol yang Beroperasi
10.Balai Jembatan
Tingkat Fasilitasi Pengujian laboratorium dan Advis Teknik

11.Balai Bahan Jalan, Balai Geoteknik Terowongan & Struktur (BGTS) dan
Balai Perkerasan dan Lingkungan Jalan (BPLJ)

Teknologi Bidang Jalan dan Jembatan yang dikembangkan
Tingkat Fasilitasi Pengujian laboratorium dan Advis Teknik
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2.4 Target Tahun Ini Menurut Renstra

Target Indikator Kinerja Tahun 2022 Berdasarkan Renstra

Target kinerja BBPJN Kalimantan Timur dapat dilihat pada tabel Target Sasaran
Program berdasarkan Renstra BBPJN Kalimantan Timur 2020 — 2024 di bawabh ini.

Tabel 2.4.1 Target Sasaran Program Berdasarkan Renstra 2020 — 2024

Sasaran

|Indikator Kerja

| Satuan

2020

| 2021

| 2022 | 2023

[2024

Program: Infrastruktur Konektivitas

Sasaran Strategis (SS)

Meningkatnya
Konektivitas Jaringan
Jalan Nasional

(koridor jalan

Waktu Tempuh pada jalan
lintas utama pulau*
(dalam jam per 100 km)

nasional

dengan waktu tempuh <
1,75 jam per 100 km)

Jam/100
km

2,20

2,20

2,07

2,05

1,75

Sasaran Program (SP)

Meningkatnya Kinerja
Pelayanan Jalan
Nasional

IKP-1

jalan nasional

simpul transp

3TP/DTPK) ya

(% PKN, PKW,

TINGKAT AKSESIBILITAS

PKSN,
ortasi

nasional, dan kawasan
strategis nasional (KSPN,
KEK, KI, Prioritas,

ng telah

diakses jalan nasional)

%

60,0

60,0

65,7

68,6

71,4

IKP-2

nasional

nasional)

RATING KONDISI jalan

(rata-rata rating nilai IRI,
PCl, umur struktur jalan,
dan drainase jalan pada
seluruh ruas jalan

Nilai

3,11

2,99

2,90

2,89

2,89

IKP-3

jalan nasional

Jalan)

TINGKAT KESELAMATAN

(Indeks Keselamatan

Nilai

3,40

2,40

2,10

2,10

2,10

Tabel 2.4.2 Target Output Berdasarkan Renstra 2020 — 2024

No.

Target Output
Utama Renstra
2020-2024

Satuan

Rincian Target

2020

2021

2022

2023

2024

Total
Rencana
s/d 2024

Panjang jalan yang
dipelihara

Km

1710,90

1710

,90

1710,90

1710,9

1710,90

8554,48

Panjang jembatan
yang dipelihara

M

6,42

224,44

6,42

6,42

243,70
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Panjang jalan yang
ditingkatkan

Km

6,53

6,53

Panjang jalan
strategis lintas
utama pulau yang
dibangun

Km

33,46

24,20

22,00

27,50

29,20

136,36

Panjang jalan akses
simpul transportasi
(pelabuhan,
Bandara)
dibangun

yang

Km

1,90

4,00

5,90

Pembangunan jalan
lingkar

Km

5,20

5,20

514

15,54

Panjang jembatan
yang dibangun

1118,60

37,50

37,50

37,50

37,50

1268,60

Pembangunan
peningkatan jalan

Km

308,70

302,60

87,10

107,70

806,10

Pelebaran jalan
menambabh lajur

Km

6,50

6,50

10

Penanganan
keselamatan jalan

Km

6,50

3,50

0,50

10,50

Sandingan Outcome dan Target pada Perjanjian Kinerja TA. 2022 dengn Renstra
TA.2022

Tabel 2.4.3 Sandingan Outcome dan Target Perjanjian Kinerja Tahun 2022 dan Renstra 2022

TARGET
NO IKSP SAT PERJANJIAN | REVISI | KET
RIENSRE KINERJA AKHIR
Sasaran Program Meningkatnya Kinerja
Pelayanan Jalan Nasional
1 Tlngkat Aksesibilitas  Jalan % 65.7 65.5 65.5
Nasional
2 Rating Kondisi Jalan Nasional 2.9 2.84 2.84
3 Ratmg Keselamatan Jalan 21 213 213
Nasional
Sasaran Program : Meningkatnya Dukungan
Manajemen dan Tugas Teknis Lainnya
Tingkat Dukungan Manajemen
4 Kementerian PUPR 100 100 100
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Sandingan Output dan Target pada Perjanjian Kinerja TA. 2022 dengn Renstra
TA.2022

Sandingan Output dan target pada Perjanjian Kinerja 2022 dengan Renstra 2022
sebagai berikut:

Tabel 2.4.4 Sandingan Output dan Target Perjanjian Kinerja Tahun 2022 dan Renstra 2022

2022
NO OUTPUT SAT RT£NRS§F521 PK REVISI RER/'TSI
AKHIR
1 Eﬁrﬁj\ﬁr}isglg?bztnr;engls lintas utama 2200
CBC 001 Pembangunan Jalan Km 7.86 7.86
RBC 003 Pembangunan Jalan Strategis (ProPN) KM 25.07 25.07
panjang Jalan bebas hambatan yang
3 akan dibangun dengan dukungan
pemerintah 0.00
RBC 001 Pembangunan Jalan Bebas Hambatan Km 3.95 3.95
5 Panjang Jembatan dibangun 37.5 0.00
CBF 001 Pembangunan Jembatan M 293.24 293.24
RBF 002 Pembangunan Jembatan Strategis (ProPN) M 330.00 330.00
8 Panjang jalan yang terpelihara 1710.9 0.00
CDC 001 Preservasi Pemeliharaan Rutin Jalan Km 178.79 178.79
CDC 012 (Fggzz:v;:ryli;?mehharaan Rutin Jalan KM 60.67 60,67
RDC 001 Preservasi Pemeliharaan Rutin Jalan KM 1009.80 1009.80
RDC 009 E’Przzz[v}?:ryzimehharaan Rutin Jalan KM M8l 11281
9 Panjang jalan yang ditingkatkan 6.53 0.00
CDC 002 Preservasi Rekonstruksi, Rehabilitasi Jalan Km 70.26 70.26
m
CDC 005 Pemeliharaan Rutin Jalan Baru Km 103.55 103.55
RDC 003 Jalan Strategis (ProPN) KM 80.56 80.56
RDC 004 | Jalan Kawasan Prioritas (ProPN) M 56.80 56.80
RDC 005 | Jalan Akses Simpul Transportasi (ProPN) KM 4.31 4.31
10 Panjang jembatan yang dipelihara 224.44 0.00
CDF 001 Preservasi Rutin Jembatan M 719.70 719.70
CDF 010 Preservasi Rutin Jembatan (Padat Karya) M 341.10 341.10
RDF 001 Preservasi Rutin Jembatan M 2047.41 2047.41
RDF 007 Preservasi Rutin Jembatan (Padat Karya) M 2448.79 2448.79
11 Panjang jembatan yang ditingkatkan 0.00
CDF 002 Preservasi Jembatan M 236.70 236.70
RDF 003 Jalan Strategis (ProPN) M 1028.90 1028.90
RDF 004 Jalan Kawasan Prioritas (ProPN) KM 315.90 315.90
RDF 005 Jalan Akses Simpul Transportasi (ProPN) KM 823.90 823.90
12 Non Fisik 0.00
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2022

NO OUTPUT SAT géANRSQrEI,—A PK REVISI iﬁpﬁﬂ
CER 001 Iﬁ?l/:l?s?ngggyiapan dan Pengendalian DOK 200 700
CBR 002 I{_iiz?kan Perencanaan dan Pengawasan DOK 52,00 52,00
EBA 956 Layanan BMN LAYANAN 1.00 1.00
EBA 960 :_na:g?:;n Organisasi dan Tata Kelola LAYANAN 100 100
EBA 962 Layanan Umum LAYANAN 7.00 7.00
EBA 994 Layanan Perkantoran Layanan 6.00 6.00
EBB 951 Layanan Sarana Internal Unit 5.00 5.00
EBB 971 Layanan Prasarana Internal UNIT 1.00 1.00
13 Pembangunan jalan lingkar 5.2 0.00
14 Pembangunan peningkatan jalan 302.6 0.00
15 Pelebaran jalan menambah lajur 6.5 0.00
16 Penanganan keselamatan jalan 35 0.00
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BAB 3 KAPASITAS ORGANISASI

3.1 Sumber Daya Manusia

Dalam melaksanakan tugas pokok dan fungsinya, BBPJN Kalimantan Timur didukung
oleh 370 orang pegawai, yang terdiri dari 153 Pegawai Negeri Sipil (PNS) dan 217
Pegawai Non PNS. Jumlah pegawai tersebut tersebar pada 7 (tujuh) Satuan Kerja di
Provinsi Kalimantan Timur. Sebaran pegawai pada masing-masing satuan kerja dapat

dilihat pada tabel berikut.

Tabel 3.1.1 Sebaran Pegawai di Satuan Kerja Provinsi Kalimantan Timur

Satuan Kerja PNS Non PNS JUMLAH
Satker BBPJN Kalimantan Timur 31 27 58
Satker PJN Wilayah 1 35 66 101
Satker PIJN Wilayah 2 39 60 99
Satker P2JN 12 11 23
Satker Perbatasan 19 12 31
Satker Jembatan Pulau Balang 17 41 58
TOTAL 153 217 370

Klasifikasi pegawai berdasarkan gender, golongan, usia, dan pendidikan dapat dilihat
pada grafik-grafik di bawah ini.

1. Klasifikasi Pegawai Berdasarkan Status Kepegawaian

Dari gambar di bawah dapat disimpulkan bahwa lingkungan BBPJN Kalimantan Timur
didominasi oleh pegawai Non PNS yang berjumlah 217 orang dari total pegawai
berjumlah 370 orang.

Pemetaan Pegawai PNS dan Non PNB
BBPJN Kalimantan Timur

= PNS
Non PNS

Gambar 3.1.1 Klasifikasi Pegawai Berdasarkan Status Kepegawaian

2. Klasifikasi Pegawai Berdasarkan Gender
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Pemetaan PNS Berdasarkan Gender Pemetaan Non PNS Berdasarkan Gender
BBPJN Kalimantan Timur BBPJN Kalimantan Timur

® LAKI - LAKI = LAKI - LAKI

= PEREMPUAN = PEREMPUAN

Gambar 3.1.2 Klasifikasi Pegawai Berdasarkan Gender

Berdasarkan gambar di bawah, terlihat bahwa lingkungan BBPJN Kalimantan Timur
didominasi oleh pegawai laki-laki dibandingkan dengan pegawai perempuan.
Pemetaan PNS berdasarkan Gender.

3. Klasifikasi Pegawai Berdasarkan Kelompok Jabatan

Berdasarkan gambar di bawah, total jumlah PNS sebanyak 153 orang didominasi oleh
Jabatan Pelaksana sebanyak 87 orang dan diikuti oleh Jabatan Fungsional (JF)
sebanyak 61 orang. Sedangkan untuk pejabat struktural terdapat 4 (empat) orang
pejabat Eselon lll, yaitu 3 (tiga) orang Kepala Bidang dan 1 (satu) orang Kepala
Bagian serta 1 (satu) orang pejabat Eselon Il (Kepala Balai).

Pemetaan PNS Berdasarkan Jabatan
BBPJN Kalimantan Timur

1% 2%

= Eselon Il

40% = Eselon 11l

57% Jafung

Pelaksana

Gambar 3.1.3 Klasifikasi Pegawai Berdasarkan Kelompok Jabatan

4. Klasifikasi Pegawai Berdasarkan Golongan

Berdasarkan gambar di bawah, dari total jumlah PNS sebanyak 153 orang, PNS
Golongan Il merupakan yang paling dominan sebanyak 119 orang. Masih terdapat
pegawai Golongan | dengan jumlah 3 orang.
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Pemetaan PNS Berdasarkan Golongan
BBPJN Kalimantan Timur

2%

= Gol. IV

= Gol. Il

= Gol. Il
Gol. |

Gambar 3.1.4 Klasifikasi Pegawai Berdasarkan Golongan
5. Klasifikasi Pegawai Berdasarkan Kelompok Usia

Berdasarkan gambar di bawah diketahui bahwa di lingkungan BBPJN Kalimantan
Timur didominasi oleh pegawai PNS pada kelompok usia 41 — 50 tahun yang totalnya
berjumlah 59 orang.

Pemetaan Usia PNS
BBPJN Kalimantan Timur

= 20-30 tahun
= 31-40 tahun
= 41-50 tahun

51-60 tahun

Gambar 3.1.5 Klasifikasi Pegawai Berdasarkan Kelompok Usia
6. Klasifikasi Pegawai Berdasarkan Pendidikan

Klasifikasi pegawai berdasarkan pendidikan dapat dibagi menjadi dua jenis, yaitu
berdasarkan tingkat pendidikan dan berdasarkan latar belakang pendidikan.
Klasifikasi pegawai berdasarkan tingkat pendidikan dikelompokkan ke dalam 6 (enam)
tingkat pendidikan, yaitu tingkat S-2, S-1/D-4, D-3, SMA, SMP, dan SD. Berdasarkan
gambar di bawah dapat disimpulkan bahwa tingkat pendidikan pegawai BBPJN
Kalimantan didominasi tingkat S-1/D-4 baik pada status PNS dan Non PNS dengan
total 199 orang. Terdapat pegawai PNS dan Non PNS dengan tingkat pendidikan SD
sejumlah 5 orang. Pegawai dengan tingkat pendidikan S-2 masih sangat sedikit
dengan total 34 orang dan tingkat pendidikan S-3 tidak ada. Hal ini dapat menjadi
perhatian untuk bidang kepegawaian dalam menyediakan kesempatan dan peluang
untuk peningkatan kualitas pegawai melalui pelatihan teknis dan administrasi serta
penugasan belajar sesuai dengan bidang pekerjaan masing-masing. Hal ini perlu
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dilakukan untuk meningkatkan kualitas kinerja pegawai BBPJN Kalimantan Timur di
masa depan.

Pemetaan PNS Berdasarkan Pendidikan Pemetaan Non PNS Berdasarkan Pendidikan
BBPJN Kalimantan Timur BBPJN Kalimantan Timur

~ 1%

- 1% 1%

ns2 ‘
u51 l
36%

=" D3

=51
=D3

SMA SMA

= SMP = SMP

= 5D = 5D

Gambar 3.1.6 Klasifikasi Pegawai Berdasarkan Tingkat Pendidikan
7. Konsultan Individu (KI)

Terdapat 5 orang Konsultan Individu (KI) pada TA. 2022 yang terkontrak selama 2
bulan (Juli — Agustus) untuk percepatan desain paket — paket IKN dengan jabatan
sebagai berikut :

Tenaga Ahli Jalan Raya
Tenaga Ahli Perkerasan
Tenaga Ahli Geologi
Tenaga Ahli Geoteknik
CAD CAM Operator

©o 0T

3.2 Sarana Prasarana

Keberadaan sarana dan prasarana pada suatu unit kerja sangat menunjang
keberlangsungan pekerjaan baik yang berada di ruangan maupun di lapangan.
Sarana prasarana ini tercatat dalam pencatatan Aplikasi BMN yang ada di masing-
masing Satuan Kerja di lingkungan BBPJN Kalimantan Timur. Dalam menjalankan
fungsinya, tiap-tiap Satuan Kerja ditunjang oleh sarana dan prasarana yang tercatat
dalam laporan Barang Milik Negara. Daftar Barang Milik Negara yang berada di
lingkungan BBPJN Kalimantan Timur serta kondisinya dapat dilihat pada tabel di
bawah ini.

47



Tabel 3.2.1 Daftar BMN di Lingkungan BBPJN Kalimantan Timur

NO. RINCIAN JUMLAH | BAIK PeIglt:rI\;\lr:I?IIQp. RUSAK ;g:ﬁllgr:g ;ﬁzﬁ‘f\l Per-[)(l)éﬁlazm(gp. ) T°éﬂb“ﬂ:$;]ezgﬁh)a” TﬁgﬁA
) BAIK (Rp.) RUSAK RUSAK RINGAN
KALIMANTAN TIMUR 2,047 | 1,649 | 33,734,934,763 - - 72 6,389,530,000 326 | 5,542,725,795 45,667,190,558 -
1 | ACSplit 32 32 174,900,000 - - ) ) ) 174,900,000 )
2 Acces Control System 1 1 8,000,000 - - ) ) ) 8,000,000 )
3 | Air Compresor 1 1 250,800,000 - - } } } 250,800,000 )
Air Compresor (Alat
4 Laboratorium Mekanika 1 1 240,900,000 - - ) ) ) 240,900,000 )
Tanah dan Batuan)
5 Air Conditioning (AC) 29 29 157,612,200 - - } } } 157,612,200 )
6 Alat Kantor Lainnya 2 2 12,000,000 - - ) ) ) 12,000,000 )
! ﬁla?;r}f;amunfkasf Rado U 1 1 1,650,000 ) ) - - - 1,650,000 .
8 ﬁla?;r}f;amumkaﬁ Telepone 4 4 13,000,000 ) ] - - - 13,000,000 .
9 | Alat Pemotong Kertas 5 5 3,145,000 - - ) ) ) 3,145,000 )
10 | Alat Penghancur Kertas 16 12 63,667,115 - - ) 4 19,280,800 82,947,915 )
11 ﬁjia:r:rfggsquseé?)rasan 1 - . - - } 1| 468,325,000 468,325,000 -
12 | Alat Rumah Tangga Lainnya 1 1 4,725,000 - - ) ) ) 4,725,000 )
13 ﬁq'itn?euﬁﬁg) Tangga tainnya 10 10 3,850,000 - - : : : 3,850,000 .
14 | Alat Uji Falling Weight 1 1 1,783,000,000 - - ) ) ) 1,783,000,000 )
15 | Asphalt Distributor 1 ) ) - - ) 1 994,000 994,000 )
16 | Asphalt Mixer 1 1 310,200,000 - - } ) ) 310,200,000 )
17 | Asphalt Mixing Plant 1 ) ) - - } 1 259,879,000 259,879,000 )
18 | Asphalt Sprayer 1 ) _ - - ) 1 3.166,000 3,166,000 )
19 | Battery Charge 1 1 20,679,250 - ) ) ) 20,679,250
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NO. RINCIAN JUMLAH | BAIK PeIglt:rI\;\lr:I?IIQp. RUSAK ;g:ﬁllgr:la?ml ;ﬁzﬁ‘f\l Per-lc—)(l)éﬁlazm(gp. ) T°é2'1b"l'j:%;ezgﬁh)a” TﬁgﬁA
) BAIK (Rp.) RUSAK RUSAK RINGAN

20 Sf‘sf rgﬁs%?;n(;?mera (vang 10 10 155,094,750 i - - 155,094,750

21 | Brandkas 6 6 109,850,115 - - ) ) 109,859,115 )
22 | Camera Conference 7 7 57,575,100 - - ) ) 57,575,100 )
23 | Camera Digital o5 o5 264,959,295 - - ) ) 264,959,295 )
24 | Camera Video 3 3 24,920,000 - - ) ; 24,920,000 )
25 | Teiowision' §yr§t§r?1”"°' 2] u 19,287,818 ] ] - 20,845,000 40132818 :
26 (Cclgti()ed Circuit Television . . 2,873,000 ) ) ) ) 3,873,000 ]
27 | Concrete Mixer 1 1 17,600,000 - - ) ) 17,600,000 )
28 ﬁﬁ%éﬂféf‘)'ma” Persona 1 . . ] ! 6,100,000 - 6,100,000 .
29 gggﬁ/dBoard/elektnc White L L 26,160,000 ) ) ) ) 28,160,000 )
30 | atenment 5 4| 5,677,010,000 ) ) - 7,275,000 5,684,285,000 .
31 | Dispenser 5 ) ) - - ) 3,575,000 3,575,000 )
82 | Dump Truck 5 2 670,900,000 - 2 869,000,000 4,354,000 1,544,254,000 .
33 | Excavator Lainnya 1 1 699,940,000 - - ) ) 699,940,000

34 | External/Portable Hardisk 12 12 23,760,000 - - ) ) 23,760,000 )
35 | Facsimile 3 5 4,800,000 - - ) 1,650,000 6,450,000 )
36 | Filing Cabinet Besi 14 11 28,205,000 - - } 6,500,000 34,705,000 )
37 | Filing Cabinet Kayu 5 5 16,500,000 - - ) ) 16,500,000 )
38 | Film Projector 1 ) ) - 1 30,000,000 ) 30,000,000 )
39 | Flexible Video Camera 1 1 7.390,000 - - ) ) 7,390,000

40 E?c?;ﬁltr;gr Sereen/tayartcb 5 4 23,937,100 - - : 6,700,000 30,637,100 .
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NO. RINCIAN JUMLAH | BAIK PeIglt:rI\;\lr:I?IIQp. RUSAK ;g:ﬁllgr:la?ml ;ﬁzﬁ‘f\l Per-lc—)(l)éﬁlazm(gp. ) T°é2'1b"l'j:%;ezgﬁh)a” TﬁgﬁA
) BAIK (Rp. ) RUSAK RUSAK RINGAN

41 | Forklift 1 ) ) - - ) L 521,000 521,000 )
42 | Genset 5 5 60,000,000 - - ) ) ) 60,000,000 )
43 | Gergaji Chain Saw > > 28,600,000 - - ) ) ) 28,600,000 )
44 | Global Positioning System 16 16 129,060,000 - - ) ) ) 129,060,000 )
45 | GPS Receiver 4 3 33,496,100 - - } 1 6,400,000 39,896,100 )
46 | GPS Survey 1 1 8,501,115 - - ) ; ; 8,501,115 )
47 | Grader + Attachment 3 1| 1,754,972,875 - ! 1,679,700,000 1| 97,796,000 3,532,468,875 -
48 | Handy Cam 7 4 62,272,250 - - - 3| 21,145,000 83,417,250 -
49 | Handy Talky (ht) 1 1 40,300,000 - - ) ) ) 40,300,000 )
50 | Jeep 8 - - - 5 308,900,000 3| 148,260,000 457,160,000 -
51 | Kamera Udara 15 15 468,327,500 - - ) ) ) 468,327,500 )
52 iﬁgﬁﬁ[:ﬁ %Efarr:golt_zl}nnya 7 7 191,730,000 - - } } } 191,730,000 -
53 | Kipas Angin 8 ) ) - 2 8,800,000 6 3,630,000 12,430,000 )
54 | Komputer Unit Lainnya 12 12 147,234,000 - - ) ) ) 147,234,000 )
55 | Kursi BesiMetal 301 | 214 182,444,700 ) 2% 13,850,000 61| 38,378,000 234,672,700 .
56 | Kursi Fiber Glas/Plastik 137 137 58,000,000 - - ) ) ) 58,000,000 3
57 | Lampu 5 5 8,250,000 - - ] ] ] 8,250,000

58 | LapTop 172 | 144 |  2,561,876,056 - 1 9,500,000 27 | 321,323,500 2,892,699,556 -
59 | LCD Projector/Infocus 10 9 95,851,115 - - ) 1 266,000 96,117,115 )
60 | Locker 5 5 5,600,000 - - ) ) ) 5,600,000 3
61 | Loudspeaker 5 5 23,627,188 - - ) ) ) 23,627,188 )
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NO. RINCIAN JUMLAH | BAIK PeIglt:rI\;\lr:I?IIQp. RUSAK ;g:ﬁllgr:la?ml ;ﬁzﬁ‘f\l Per-lc—)(l)éﬁlazm(gp. ) T°é2'1b"l'j:%;ezgﬁh)a” TﬁgﬁA
) BAIK (Rp.) RUSAK RUSAK RINGAN

62 | Lemari BesiMetal 100 82 253,935,400 ) o 11,400,000 9 | 21,727,000 287,062,400 -
63 | Lemari Kayu 8 5 4,650,000 ) ! 275,000 2 1,869,000 6,794,000 -
64 | Meja Kerja Besi/metal 10 10 20,000,000 - - ) ) ) 20,000,000 )
65 | Meja Kerja Kayu 261 | 239 321,943,700 - - } 22 | 40,489,000 362,432,700 -
66 | Meja Kerja Stainless 1 1 12,000,000 - - ) ; ; 12,000,000 )
67 | Meja Rapat o8 o8 122,137,500 - - ) ) ) 122,137,500 )
68 | Mesin Absensi 13 13 107,410,000 - - ) ) ) 107,410,000 )
69 | Mesin Fotocopy Double Folio 1 ) ) - 1 65,400,000 ) ) 65,400,000 )
70 | Mesin Fotocopy Folio 1 ) ) - - ) 1 28,000,000 28,000,000 )
71 | Mesin Fotocopy Lainnya 1 1 45,000,000 - - ) ) ) 45,000,000 )
72 | Ferronikislekirk 4 2 7,210,000 J J - 2 4,280,000 11,490,000 !
73 | Mesin Ketik Listrik 2 5 6,000,000 - - ) ) ) 6,000,000 )
“ ?ﬁglns }fneélrf) Menual Poriable 1 : : ] ] - 1 547,000 547,000 :
75 | Mesin Laminating 1 1 1,978,000 - - ) ) ) 1,978,000 )
76 | Mesin Penghitung Uang 1 1 2.100,000 - - ) ) ) 2,100,000 )
" '(\gsz:é?nZ)emOtong hophal 2 . . ) ] - 2 | 27,500,000 27,500,000 .
78 | Mesin Pemotong Rumput 10 3 11,550,000 - - } 7 640,000 12,190,000 )
79 | Mesin Scanning 1 1 36,996,000 - - ) ) ) 36,996,000 )
80 | Meubelair Lainnya 1 1 69,723,400 - - ) ) ) 69,723,400 )
81 | Mic Conference 14 14 51,800,000 - - ) ) ) 51,800,000 )
82 | Microphone 1 1 2,500,000 - - } ) ) 2,500,000
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NO. RINCIAN JUMLAH | BAIK PeIglt:rI\;\lr:I?IIQp. RUSAK ;g:ﬁllgr:la?ml ;ﬁzﬁ‘f\l Per-lc—)(l)éﬁlazm(gp. ) T°é2'1b"l'j:%;ezgﬁh)a” TﬁgﬁA
) BAIK (Rp.) RUSAK RUSAK RINGAN
83 | Microphone/wireless Mic 4 4 16,428,000 - - } } } 16,428,000 )
84 giﬁhg“kse@i&iﬁpa”g H 15 5 | 1,059,550,000 ) ° 816,255,000 5 | 983,206,000 2,859,011,000 .
85 | Mini Komputer 150 1 137,366,000 ) ) - 4|  26.400,000 163,766,000 .
86 | Miniatur L L 195,000,000 . . ) ) ) 195,000,000 ]
87 | Mixer Sound Sistem 1 1 2,000,000 - - ) ; ; 2,000,000 )
88 | Mobile Modem Gsm/Cdma 1 1 3,506,115 - - ) ) ) 3,506,115 )
89 | Note Book 73| 45 864,866,110 ) 4 30,500,000 24 | 282,134,000 1,177,500,110 .
% | P.CUnit 63| 50 668,375,000 ) ] - 13 | 181,648,175 850,023,175 .
91 | Partisi . . 26,820,000 . . ) ) ) 28,820,000 ]
92 | Personal Komputer 12 9 122,316,245 - - ) 3 40,200,000 162,516,245 )
93 | Personel Komputer Lainnya 11 11 98,245,000 - - ) ) ) 98,245,000 )
94 | Peta Digital ) ) 248,700,000 . . ) ) ) 348,700,000 ]
95 | PickUp 11 6| 1,510,810,000 - 4 808,795,000 1| 270,000,000 2,589,605,000 .
% ?Qﬁi‘aiﬁclfﬂ'és()yang 2 2 13,500,000 ) ) - - - 13,500,000 .
97 | Pneumatic Pile Driver 1 1 1,815,074,800 - - ) ) ) 1,815,074,800 )
08 gg;t;ggrﬁir Conditioner (alat 5 5 47,650,000 , - i i ) 47,650,000 3
99 | Portable Generating Set 1 1 15,523,530 - - ) ) ) 15,523,530 )
100 EngLt(gsralatan persond! 164 | 132 708,320,062 ) ! 4,500,000 31| 114,141,500 826,961,562 .
101 | Rak Besi ) ) 5,000,000 . . ) ) ) 5,000,000 ]
102 Eg%n;l.?trel(';j cralatan M 1 . . ) ) - 1| 12,980,000 12,980,000 .
108 Eg?nn;li:eﬁf eralatan personal 20| 17 388,004,720 ) ) - 3| 12,395,000 400,399,720 .
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NO. RINCIAN JUMLAH | BAIK PeIglt:rI\;\lr:I?IIQp. RUSAK ;g:ﬁllgr:la?ml ;ﬁzﬁ‘f\l Per-lc—)(l)éﬁlazm(gp. ) T°é2'1b"l'j:%;ezgﬁh)a” TﬁgﬁA
) BAIK (Rp. ) RUSAK RUSAK RINGAN

104 | Sepeda Motor 55 25 410,510,000 ) 8 47,000,000 27 | 183,337,000 640,847,000 -
105 | Sice ) ) ) - - ) , £.200,000 4,200,000 )
106 | Softboard N 1 1,100,000 - - ) ] ] 1,100,000 )
107 | Sound System 3 3 21,450,000 - - ) ) ) 21,450,000 )
108 | Stamper 9 ) ) - - ) o | 179075000 179,075,000 )
109 | Stand ) ) 4:830,000 - - ) ) ) 4,930,000

110 | Stationary Generating Set 4 4 1,355,900,000 - - ) ) ) 1,355,900,000 )
11 (S;Z:ZIgaiaMnol\(/Ijiunli?(ics)Ewputer) 1 1 4,410,000 ) ) - - - 4,410,000

112 3%2233%"3231”55 2 . . ] ] - 2 | 55,000,000 55,000,000 .
113 | Tabung Pemadam Api 5 5 4,537,500 - - ) ) ) 4,537,500 )
114 | Telephone (pabx) 7 1 4,785,000 - - ) 6 4,950,000 9,735,000 )
115 | Televisi 13 13 356,968,839 - - ] ) ) 356,968,839 )
116 | Tool Kit Set 1 1 14,630,000 - - ) ) ) 14,630,000 )
117 | Traffic Counter 3 1 102,300,000 - 2 116,050,000 ) ) 218,350,000 )
118 '(I;rrig:re] Beam Balance Cent L ] ] ) ) ) . 14,000,000 14,000,000 ]
119 | Tripod Camera 1 1 14,960,000 - - } ) ) 14,960,000 )
120 | Truck + Attachment 1 ) ) - - ) 1 | 1,501,500,000 1,501,500,000 )
121 | Truck Crane 5 5 877,800,000 - - ) ) ) 877,800,000 )
122 | Tustel 12 2 25,994,000 ) ! 15,400,000 9 | 37,531,000 78,925,000 .
123 | TV Monitor 5 5 30,000,000 - - } ) ) 30,000,000 }
124 | Tyre Roller 1 ) ) - - } 1 5.182,000 5,182,000 )
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NO. RINCIAN JUMLAH | BAIK PeIglt:IL;\lr:I?ll?p. RUSAK ;g:ﬁllg:g ;ﬁgﬁf\l Peg?éﬁla’r:m(gp. ) T°éﬂb“l'j:%;‘ezgﬁh)a” TQE.FFA
) BAIK (Rp. ) RUSAK RUSAK RINGAN
125 ?ungg}rupted Power Supply 15 12 27,216,000 ) ) - 6,015,840 33,231,840 -
126 fg.ﬁrf\y'it eberatorium 1 1 151,750,000 ] ) - - 151,750,000 -
127 | Unit Power Supply 40 32 104,311,200 - - ) 31,522,980 135,834,180 )
128 | Vibration Roller 6 3|  1,656,600,000 ) 2 1,548,105,000 31,992,000 8,236,697,000 :
129 | Vibrometer (alat kalibrasi) 5 5 53,900,000 - - ) ; 53,900,000 )
130 | Video Conference 3 3 166,980,000 - - ) ) 166,980,000 )
131 | Wheel Loader + Attachment > 5 2.455,200,000 - - ) ) 2,455,200,000 )
132 | White Board 1 1 3.520,000 - - ) ) 3,520,000 )
133 | Wireless 3 3 17,150,000 - - ) ; 17,150,000 )
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3.3 DIPA

3.3.1 Alokasi Anggaran

DIPA awal

Tahun Anggaran 2022 BBPJN Kalimantan Timur

adalah Rp.

1.689.720.603.000,-. Perubahan DIPA selama tahun berjalan berdasarkan revisi
terakhir status 19 Desember 2022 menjadi Rp. 4.346.810.527.000,-. Kronologi revisi
DIPA masing-masing Satuan Kerja pada Tahun Anggaran 2022 dapat dilihat pada
tabel revisi anggaran di bawah ini.

Tabel 3.3.1 Tabel Alokasi Anggaran

NO

UNIT KERJA

SUMBER DIPA

RPM (Rp Ribu)

PHLN

SBSN (Rp Ribu)

TOTAL (Rp Ribu)

Semula Menjadi

Semula Menjadi Semula Menjadi

Semula Menjadi

Pelaksanaan
Jalan Perbatasan
Kalimantan Timur

86,065,392 69,928,329

244,957,204 | 290,236,249

331,022,596 360,164,578

Pelaksanaan
Jembatan Pulau
Balang

89,293,121 1,897,595,189

55,475,694

89,293,121 1,953,070,883

Dinas Pekerjaan
Umum, Penataan
Ruang, Dan
Perumahan
Rakyat Provinsi
Kalimantan Timur

28,090,909 29,063,308

28,090,909 29,063,308

Pelaksanaan
Jalan Nasional
Wilayah 11
Provinsi Kaltim

353,002,681 447,613,503

202,163,974 | 264,222,383

555,166,655 711,835,886

Pelaksanaan
Jalan Nasional
Wilayah | Provinsi
Kaltim

293,171,893 675,843,499

259,614,571 | 227,136,996

552,786,464 902,980,495

Perencanaan Dan
Pengawasan
Jalan Nasional
Provinsi
Kalimantan Timur

79,174,440 112,136,907

79,174,440 112,136,907

Balai Besar
Pelaksanaan
Jalan Nasional
Kalimantan Timur

28,030,909 305,337,438

28,030,909 305,337,438

JUMLAH

956,829,345 | 3,537,518,173

- 706,735,749 | 837,071,322

1,663,565,094 | 4,374,589,495
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3.3.2 Kronologis Perubahan DIPA

Tabel 3.3.2 Daftar Kronologi Revisi DIPA TA. 2022

. DIGITAL | TANGGAL NILAI DIPA ALASAN / PENYEBAB
NO Uraian NOMOR DIPA STAMP DIPA SEMULA MENJADI KWENANGAN REVISI
165253 | BALAI BESAR PELAKSANAAN JALAN NASIONAL KALIMANTAN TIMUR
DS:8085-
SP DIPA- 5820-
1 Awal 033.04.4.169031/2022 | 3146- 17-Nov-21 | - 28,030,909,000 DJA
0813
Revisi administrasi,
DS:8085- Pergeseran Rincian
- SP DIPA- 5820- i i Anggaran dalam hal Pagu
2 Reuvisi 1 033.04.1.165253/2022 | 3146- 14-Dec-21 | 28,030,909,000 28,030,909,000 DJA anggaran bergeser,
0813 Penyesuaian hal 11l DIPA
dan POK
Revisi pemanfaatan sisa
DS:7374- tender untuk kegiatan
- SP DIPA- 3415- Preservasi Jalan,
3 Revisi 2 033.04.1.165253/2022 | 0211- 13-Apr-22 | 28,030,909,000 28,030,909,000 KANWIL penyesuaian Halaman IlI
0376 DIPA dan Pemutakhiran
POK
DS:7374- . .
o SP DIPA- 3415- Revisi penyesuaian
4 Revisi 3 033.04.1.165253/2022 | 0211- 13-May-22 | 28,030,909,000 28,030,909,000 KANWIL Halaman I.II DIPA dan
Pemutakhiran POK
0376
Revisi Pemenuhan
DS:1435- Kebutuhan Penyesuaian
- SP DIPA- 6801- i i Harga (Eskalasi) akibat
5 Revisi4 | 033.04.1.165253/2022 | 0067- 21-Aug-22 | 28,030,909,000 | 544,688,921,000 | DJA Kenaikan Harga Bahan
2451 Bakar Minyak (BBM)
dan/atau Aspal
DS:1435- Revisi Administrasi,
o SP DIPA- 6801- penyesuaian Halaman IlI
6 Revisi 5 033.04.1.165253/2022 | 0067- 05-Sep-22 | 544,688,921,000 544,688,921,000 KANWIL DIPA dan Pemutakhiran
2451 POK.
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. DIGITAL | TANGGAL NILAI DIPA ALASAN / PENYEBAB
NO Uraian NOMOR DIPA STAMP DIPA SEMULA MENJADI KWENANGAN REVISI
DS:3645- Revisi pemanfaatan sisa
- SP DIPA- 2070- tender kebutuhan
! ReVISI6 | (33 04.1.165253/2022 | 5841- 06-Oct-22 | 544,688,921,000 | 548,214,409,000 | DJA pembayaran Eskalasi Tol
7105 Balikpapan - Samarinda
DS:3645- Revisi Administrasi,
. SP DIPA- 2070- penyesuaian Halaman lI
8 Revisi 7 033.04.1.165253/2022 | 5841- 10-Oct-22 | 548,214,409,000 548,214,409,000 KANWIL DIPA dan Pemutakhiran
7105 POK.
DS:7477- Revisi pemanfaa}tan sisa
. | SP DIPA- 0791- tender dan revisi
9 Revisi 8 033.04.1.165253/2022 | 9033- 27-Oct-22 | 548,214,409,000 529,910,531,000 DJA pemlndghan belan_ja gaji
dan tunjangan dari Balai ke
8589 "
Setditjen
Revisi pemanfaatan sisa
DS:0585- tender kebutuhan
- SP DIPA- 7306- monitoring dan evaluasi,
10 Revisi 9 033.04.1.165253/2022 | 2230- 09-Nov-22 | 529,910,531,000 529,398,556,000 DJA penyesuaian Halaman Il
1608 DIPA dan Pemutakhiran
POK.
DS:0585- Revisi Administrasi,
Revisi SP DIPA- 7306- penyesuaian Halaman IlI
11 10 033.04.1.165253/2022 | 2230- | 08Dec-22 | 529,398,556,000 | 529,398,556,000 | KANWIL DIPA dan Pemutakhiran
1608 POK.
- Pergeseran BA BUN
998.08 antar satker dalam
DS:1656- rlagsgliz)p%?rlw?alaiﬂﬁnman
12 Revisi | SP DIPA- 9694- | 19 pec-22 |529,398,556,000 | 305,337,438,000 | DJA infrastruktur di Ibu Kota
11 033.04.1.165253/2022 | 9040- .
Negara (IKN) TA. 2022;
7685 2 e
- Revisi Optimalisasi dana
tidak terserap sumber dana
Rupiah Murni.
DS:1656- Revisi Administrasi,
Revisi SP DIPA- 9694- penyesuaian Halaman Ill
13 12 033.04.1.165253/2022 | 9040- | 26-Dec-22 | 305,337,438,000 | 305,337,438,000 | KANWIL DIPA dan Pemutakhiran
7685 POK.
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. DIGITAL | TANGGAL NILAI DIPA ALASAN / PENYEBAB
NO Uraian NOMOR DIPA STAMP DIPA SEMULA MENJADI KWENANGAN REVISI
169031 | DINAS PEKERJAAN UMUM, PENATAAN RUANG, DAN PERUMAHAN RAKYAT PROVINSI KALIMANTAN TIMUR
DS:8085-
SP DIPA- 5820-
1 Awal 033.04.4.169031/2022 | 3146- 17-Nov-21 | - 28,090,909,000 DJA Awal
0813
Revisi Administrasi,
DS:8085- Pergeseran Rincian
- SP DIPA- 5820- Aer Anggaran dalam hal Pagu
2 Reuvisi 1 033.04.4.169031/2022 | 3146- 05-Apr-22 | 28,090,909,000 28,090,909,000 KANWIL Anggaran bergeser,
0813 Penyesuaian Hal Il DIPA
dan Pemutakhiran POK
Revisi pemanfaatan sisa
DS:7374- tender untuk kegiatan
. SP DIPA- 3415- Preservasi Jalan,
3 Revisi 2 033.04.4.169031/2022 | 0211- 27-Oct-22. | 28,090,909,000 28,645,326,000 DJA Penyesuaian Halaman llI
0376 DIPA dan Pemutakhiran
POK
DS:7374- - .
. SP DIPA- 3415- Revisi penyesuaian
4 Revisi 3 033.04.4.169031/2022 | 0211- 07-Dec-22 | 28,645,326,000 28,645,326,000 KANWIL halaman Il DIPA dan
pemutakhiran POK
0376
Revisi pemenuhan
DS:1435- Kebutuhan Penyesuaian
- SP DIPA- 6801- Ner. Harga (Eskalasi) akibat
5 Revisi4 | 033.04.4.169031/2022 | 0067- | 19-Dec-22 | 28,645326,000 | 29,063,308,000 | DIA Kenaikan harga Bahan
2451 Bakar Minyak (BBM)
dan/atau aspal
DS:1435-
- SP DIPA- 6801- . .
6 Revisi 5 033.04.4.169031/2022 | 0067- 25-Dec-22 | 29,063,308,000 29,063,308,000 KPA Revisi Pemutahiran POK
2451
403481 | PELAKSANAAN JALAN PERBATASAN KALIMANTAN TIMUR
SP DIPA- DS:5684-
1 Awal 033.04.1.403481/2022 | 7002- 17-Nov-21 | - 331,022,596,000 DJA Awal
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. DIGITAL | TANGGAL NILAI DIPA ALASAN / PENYEBAB
NO Uraian NOMOR DIPA STAMP DIPA SEMULA MENJADI KWENANGAN REVISI
0245-
4630
Revisi Luncuran dana
SBSN Tahun 2021 dan
DS:0864- Plotting paket myc
. SP DIPA- 4127- relaksasi Pemban_gunan
Revisi 1 033.04.1.403481/2022 | 0580- 25-Mar-22 | 331,022,596,000 405,617,476,000 DJA Jembatan Ruas Tiong
9099 Ohang - Long
Pahangai / Paralel
Perbatasan Il (MYC
RELAKSASI)
DS:0864- Revisi Administrasi,
- SP DIPA- 4127- penyesuaian Halaman Ill
Reuvisi 2 033.04.1.403481/2022 | 0580- 13-Apr-22 | 405,617,476,000 405,617,476,000 KANWIL DIPA dan Pemutakhiran
9099 POK.
DS:0864- Revisi Administrasi,
- SP DIPA- 4127- T penyesuaian Halaman Ill
Revisi 3 033.04.1.403481/2022 | 0580- 24-Jun-22 | 405,617,476,000 405,617,476,000 KANWIL DIPA dan Pemutakhiran
9099 POK.
Revisi Penambahan Paket
DS:0037- SBSN (Pgmbangunan
SP DIPA- 2935.- Jalan Tering - Long Bagun
Revisi 4 033.04.1.403481/2022 | 3372- 13-Jul-22 405,617,476,000 395,962,469,000 DJA 4 dan Pembangunan Jalan
dan Jembatan Tering -
0162
Long
Bagun 5)
DS:0037- Revisi Administrasi,
- SP DIPA- 2935- ol penyesuaian Halaman Ill
Revisi 5 033.04.1.403481/2022 | 3372- 29-Jul-22 395,962,469,000 395,962,469,000 KANWIL DIPA dan Pemutakhiran
0162 POK.
DS:0037- Revisi Administrasi,
L SP DIPA- 2935- penyesuaian Halaman IlI
Revisi 6 033.04.1.403481/2022 | 3372- 13-Oct-22 | 395,962,469,000 395,962,469,000 KANWIL DIPA dan Pemutakhiran
0162 POK.
- SP DIPA- DS:9636- Revisi Pemanfaatan Sisa
Revisi 7 033.04.1.403481/2022 | 4792- 27-Oct-22 | 395,962,469,000 379,886,127,000 DJA Lelang RPM dan
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. DIGITAL | TANGGAL NILAI DIPA ALASAN / PENYEBAB
NO Uraian NOMOR DIPA STAMP DIPA SEMULA MENJADI KWENANGAN REVISI
3530- Penambahan Anggaran
3582 Duknis
DS:6842-
. SP DIPA- 6075- Revisi Penyesuaian Harga
9 Revisi 8 033.04.1.403481/2022 | 0454- 19-Dec-22 | 379,886,127,000 360,164,578,000 DJA BBM dan A?lspal 9
5676
DS:6842- Revisi Administrasi,
. SP DIPA- 6075- enyesuaian Halaman IlI
10 ReVisi 9 | Soo 001 403481/2022 | 0454, 26-Dec-22 | 360,164,578,000 | 360,164,578,000 | KANWIL BIPX S Pomutakhian
5676 POK.
485437 | PERENCANAAN DAN PENGAWASAN JALAN NASIONAL PROVINSI KALIMANTAN TIMUR
DS:8820-
1 Awal 353%:?'485 43712022 gggg: 17-Nov-21 | - 79,174,440,000 DJA Awal
1936
1. Penambahan Paket
Perencanaan dengan total
Rp. 7.521.121.000,- yaitu:
a. Perencanaan Teknik 04
Perencanaan Teknik Jalan
Junction KM. 11 Tol
Balsam - Junction Pulau
Balang;
DS:1532- b. Perencanaan Teknik 05
- SP DIPA- 1633- (Jalan Dan Longsoran
2 Revisi 1 033.04.1.485437/2022 | 5782- 25-Mar-22 | 79,174,440,000 91,917,511,000 DJA Sangata - Pedau).
5057

2. Penambahan Paket
Pengawasan dengan total
Rp. 5.221.950.000,- yaitu :
a. Pengawasan
Pembangunan Jalan
Lingkar Sepaku;

b. Pengawasan Teknik
Preservasi Sp. Itci - Sp. 3
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. DIGITAL | TANGGAL NILAI DIPA ALASAN / PENYEBAB
NO Uraian NOMOR DIPA STAMP DIPA SEMULA MENJADI KWENANGAN REVISI
Riko;
c. Pengawasan Teknik
Preservasi Sp. 3 Riko -
Pulau Balang.
DS:1532- Revisi Administrasi,
. SP DIPA- 1633- . penyesuaian Halaman IlI
RevISI2 | 133,04.1.485437/2022 | 5782- 13-Apr-22 | 91917,511,000 | 91,917,511,000 | Kanwil DIPA dan Pemutakhiran
5057 POK.
a. Revisi tambahan alokasi
BA BUN 999.08 untuk
pembangunan infrastruktur
DS:3608- IKN;
- SP DIPA- 3940- b. Revisi Penyesuaian
ReVisi3 | 133.04.1.485437/2022 | 8245- | 217Aug-22 | 91,917,511,000 | 133,366,063,000 | DJA alokasi terhadap nilai
6974 kontrak paket sumber dana
Rupiah Murni;
c. penyesuaian Halaman Il
DIPA.
DS:3608- Revisi Administrasi,
- SP DIPA- 3940- . penyesuaian Halaman Il
Revisi 4 033.04.1.485437/2022 | 8245- 09-Sep-22 | 133,366,063,000 133,366,063,000 Kanwil DIPA dan Pemutakhiran
6974 POK.
a. Penambahan honor
DS:5223- pengelola;
L SP DIPA- 5697- b. Pengadaan Perangkat
Revisi 5 033.04.1.485437/2022 | 2952- 27-Oct-22 | 133,366,063,000 125,233,484,000 DJA Pengolah Data dan
4006 Komunikasi;
c. Pemanfaatan sisa lelang
a. Penambahan honor PPK
DS:0703- Perencanaan 2 (baru):
.. SP DIPA- 4733- b. Pergeseran anggaran
ReVisi 6 | Sao 001 48543712022 | 0140. 09-Nov-22 | 125,233,484,000 | 122,705,304,000 | DJA o I?egiatan; 99
9072 c. penyesuaian Halaman l1lI

DIPA.
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. DIGITAL | TANGGAL NILAI DIPA ALASAN / PENYEBAB
NO Uraian NOMOR DIPA STAMP DIPA SEMULA MENJADI KWENANGAN REVISI
DS:0703- Revisi Administrasi,
. SP DIPA- 4733- . penyesuaian Halaman IlI
8 Revisi 7 033.04.1.485437/2022 | 0140- 08-Dec-22 | 122,705,304,000 122,705,304,000 Kanwil DIPA dan Pemutakhiran
9072 POK.
a. Penyesuaian
Penyerapan BA BUN;
- Paket Perencanaan
berkurang:
DS:0133- Rp2.659.745.000,-
- SP DIPA- 3486- - Paket Pengawasan
9 Revisi 8 033.04.1.485437/2022 | 7660- 19-Dec-22 | 122,705,304,000 112,136,907,000 DJA berkurang:
4124 Rp7.908.852.000,-
b. Penyesuaian rencana
penarikan dan penyerapan;
c. Penyesuaian halaman
Il DIPA.
498601 | PELAKSANAAN JEMBATAN PULAU BALANG
DS:1749-
SP DIPA- 0502-
1 Awal 033.04.1.498601/2022 | 8107- 17-Nov-21 | - 89,293,121,000 Awal
3225
DS:1749- Revisi Administrasi,
L SP DIPA- 0502- penyesuaian Halaman IlI
2 Revisil | 033.04.1.498601/2022 | g107- | O7-APr22 | 89,283,121,000 | 89,293,121,000 | KANWIL DIPA dan Pemutakhiran
3225 POK.
DS:1749- Revisi Administrasi,
L SP DIPA- 0502- penyesuaian Halaman IlI
3 Revisi 2 033.04.1.498601/2022 | 8107- 24-Jun-22 | 89,293,121,000 89,293,121,000 KANWIL DIPA dan Pemutakhiran
3225 POK.
DS:9157- Revisi penambahan paket
- SP DIPA- 0820- sumber dana SBSN dan
4 Revisi 3 | 133.04.1.498601/2022 | 8302- 13-Jul-22 | 89,293,121,000 | 163,065,534,000 | DJA perpindahan paket antar
1367 satker
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. DIGITAL | TANGGAL NILAI DIPA ALASAN / PENYEBAB
NO Uraian NOMOR DIPA STAMP DIPA SEMULA MENJADI KWENANGAN REVISI
DS:7138- Revisi tambahan alokasi
- SP DIPA- 3656- BA BUN 999.08 untuk
5 Revisi 4| 033.04.1.498601/2022 | 0829- 21-Aug-22 | 163,065,534,000 | 1,660,934,066,000 | DJA pembangunan infrastruktur
1509 IKN.
DS:7138- Revisi Administrasi,
. SP DIPA- 3656- penyesuaian Halaman lI
6 Revisi 5 033.04.1.498601/2022 | 0829- 02-Sep-22 | 1,660,934,066,000 | 1,660,934,066,000 | KANWIL DIPA dan Pemutakhiran
1509 POK.
DS:1755- . .
. SP DIPA- 5305- Revisi pem.apfaatan sisa
7 Revisi 6 033.04.1.498601/2022 | 6987- 06-Oct-22 | 1,660,934,066,000 | 1,627,963,688,000 | DJA tender (revisi AA) untuk
kebutuhan lahan
0418
DS:1755- Revisi Administrasi,
- SP DIPA- 5305- At penyesuaian Halaman IlI
8 Revisi 7 033.04.1.498601/2022 | 6987- 07-Oct-22 | 1,627,963,688,000 | 1,627,963,688,000 | KANWIL DIPA dan Pemutakhiran
0418 POK.
. i Revisi pemanfaatan sisa
SP DIPA- 6DOS48001 tender kebutuhan lahan,
9 Revisi 8 033.04.1.498601/2022 | 0031- 27-Oct-22 | 1,627,963,688,000 | 1,634,609,898,000 | DJA monitoring dan evalua_S|
serta Dukman Operasional
4650
Satker.
Revisi pemanfaatan sisa
DS:6415- tend_er kebutuhan _
- SP DIPA- 0147- monitoring dan e_valuasu
10 Revisi 9 033.04.1.498601/2022 | 2006- 09-Nov-22 | 1,634,609,898,000 | 1,708,403,938,000 | DJA Dukman Qperasmnal,
8437 penyesuaian Halama}n 1l
DIPA dan Pemutakhiran
POK.
DS:6415- Revisi Administrasi,
Revisi SP DIPA- 0147- penyesuaian Halaman Ill
11 10 033.04.1.498601/2022 | 2006- 21-Nov-22 | 1,708,403,938,000 | 1,708,403,938,000 | KANWIL DIPA dan Pemutakhiran
8437 POK.
DS:6415-
Revisi SP DIPA- 0147- .
12 11 033.04.1.498601/2022 | 2006- 08-Dec-22 | 1,708,403,938,000 | 1,708,403,938,000 | KPA Pemutakhiran POK.
8437
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. DIGITAL | TANGGAL NILAI DIPA ALASAN / PENYEBAB
NO Uraian NOMOR DIPA STAMP DIPA SEMULA MENJADI KWENANGAN REVISI
DS:9250- Penyesuaian harga akibat
Revisi SP DIPA- 0816- kenaikan BBM dan Revisi
13 12 033.04.1.498601/2022 | 1320- 19-Dec-22 | 1,708,403,938,000 | 1,953,070,883,000 | DJA Penambahan Alokasi
6562 Paket BUN IKN TA. 2022
498640 | PELAKSANAAN JALAN NASIONAL WILAYAH | PROVINSI KALTIM
DS:9134-
SP DIPA- 6561-
1 Awal 033.04.1.498640/2022 | 1700- 17-Nov-21 | 552,786,464,000 552,786,464,000 DJA DIPA Awal
0870
DS:0629-
. SP DIPA- 2280- Luncuran Sumber Dana
2 Revisi 1 033.04.1.498640/2022 | 0070- 25-Mar-22 | 552,786,464,000 1,015,001,340,000 | DJA SBSN
8009
DS:0629- Revisi Pemuktahiran
- SP DIPA- 2280- . Rincian Operasional
3 Revisi 2 033.04.1.498640/2022 | 0070- 12-Apr-22 | 1,015,001,340,000 | 1,015,001,340,000 | Kanwil Satuan Kerja, Penyesuaian
8009 RPD Halaman IIl DIPA.
DS:0898- Reuvisi DIP_A terkait _
SP DIPA- 9027- Penyesuaian alokasi Paket
4 Revisi 3 033.04.1.498640/2022 | 6553- 27-Jun-22 | 1,015,001,340,000 | 1,015,001,340,000 | Kanwil Preservas_l IKN dan
0972 Penyesuaian Halaman llI
DIPA
Revisi Penyesuaian Nilai
Pagu Paket SBSN
. terhadap Perubahan DPP
| sPDIPA- 21822550 SBSN sesuai dengan Nilai
5 Revisi 4 033.04.1.498640/2022 | 1308- 13-Jul-22 1,015,001,340,000 | 830,579,224,000 DJA Kontral_<, Pemindahan Sisa
3035 Alokasi Paket
Pembangunan IKN ke
Antar Satker dalam Satu
Balai
Revisi Penyesuaian
- SP DIPA- DS:6803- .
6 Revisi 5 033.04.1.498640/2022 | 8767- 21-Aug-22 | 830,579,224,000 915,539,224,000 DJA Pemanfaatan Dana Sisa

Lelang.
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. DIGITAL | TANGGAL NILAI DIPA ALASAN / PENYEBAB
NO Uraian NOMOR DIPA STAMP DIPA SEMULA MENJADI KWENANGAN REVISI
2566-
7078
DS:6788- - .
SP DIPA- 0616- Revisi Penyesuaian
7 Revisi 6 033.04.1.498640/2022 | 0295- 27-Oct-22 | 915,539,224,000 925,033,683,000 DJA Pemanfaatan Dana Sisa
Lelang.
7189
Revisi Penyesuaian
DS:8549- Pemanfaatan Dana Sisa
. SP DIPA- 8239- Lelang, Penambahan
8 Revisi 7 033.04.1.498640/2022 | 2937- 09-Nov-22 | 925,033,683,000 889,479,063,000 DJA Alokasi Operasional
7581 Perkantoran, Pergeseran
Alokasi Kegiatan BUN
Revisi Penyesuaian alokasi
DS:0394- paket Preservasi Batu Aji -
- SP DIPA- 2559- : Kuaro, opitalisasi Alokasi
9 Revisi 8 033.04.1.498640/2022 | 8052- 17-Nov-22 | 889,479,063,000 889,479,063,000 Kanwil operasional Perkantoran,
4488 Penyesuaian RPD
Halaman 11l DIPA. (Kanwil)
Revisi Penyesuaian
DS:0872- Realokasi Pagu Anggaran
- SP DIPA- 2605- : Paket Mentawir dan
10 Revisi 9 033.04.1.498640/2022 | 0413- 19-Dec-22 | 889,479,063,000 902,980,495,000 Kanwil Penambahan Alokasi
5680 Eskalasi Paket SBSN dan
Rupiah Murni.
498641 PELAKSANAAN JALAN NASIONAL WILAYAH Il PROVINSI KALTIM
DS:0137-
SP DIPA- 5959-
1 Awal 033.04.1.498641/2022 | 4980- 17-Nov-21 | 555,166,655,000 555,166,655,000 DJA DIPA Awal
8061
DS:0137- Revisi Administrasi,
L SP DIPA- 5959- penyesuaian Halaman IlI
2 Reuvisi 1 033.04.1.498641/2022 | 4980- 20-Jan-22 | 555,166,655,000 555,166,655,000 KANWIL DIPA dan Pemutakhiran
8061 POK.
- SP DIPA- DS:0905- Revisi Luncuran SBSN
3 Revisi 2 033.04.1.498641/2022 | 8390- 25-Mar-22 | 555,166,655,000 597,318,107,000 DJA Tahun 2021
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. DIGITAL | TANGGAL NILAI DIPA ALASAN / PENYEBAB
NO Uraian NOMOR DIPA STAMP DIPA SEMULA MENJADI KWENANGAN REVISI
0742-
0831
DS:0905- Revisi Administrasi,
. SP DIPA- 8390- penyesuaian Halaman IlI
4 Revisi 3 033.04.1.498641/2022 | 0742- 13-Apr-22 | 597,318,107,000 597,318,107,000 KANWIL DIPA dan Pemutakhiran
0831 POK.
DS:4580- Revisi Administrasi,
s SP DIPA- 3000- penyesuaian Halaman IlI
5 Revisi 4 033.04.1.498641/2022 | 8051- 08-Jun-22 | 597,318,107,000 597,318,107,000 KANWIL DIPA dan Pemutakhiran
2401 POK.
DS:6074- Revisi Pergeseran
- SP DIPA- 5042- L anggaran dan Rekomposisi
6 Revisi 5 033.04.1.498641/2022 | 8052- 13-Jul-22 597,318,107,000 604,273,807,000 DJA SBSN Paket - Paket
7614 Percepatan
DS:6074- Revisi Administrasi,
- SP DIPA- 5042- i i penyesuaian Halaman Ill
7 Revisi 6 033.04.1.498641/2022 | 8052- 05-Sep-22 | 604,273,807,000 604,273,807,000 KANWIL DIPA dan Pemutakhiran
7614 POK.
. Revisi Pemanfaatan Sisa
SP DIPA- 5502285 Lelang RPM, Harmonisasi
8 Revisi 7 033.04.1.498641/2022 | 8026- 06-Oct-22 | 604,273,807,000 613,430,955,000 DJA Pajak, Pergeseran
Anggaran dan paket -
0176
paket Baru
DS:6285- Revisi Administrasi,
L SP DIPA- 9908- penyesuaian Halaman IlI
9 Revisi 8 033.04.1.498641/2022 | 8026- 12-Oct-22 | 613,430,955,000 613,430,955,000 KANWIL DIPA dan Pemutakhiran
0176 POK.
DS:1112- Revisi Anggaran Untuk
- SP DIPA- 8110- paket - Paket Baru
10 Revisi 9 033.04.1.498641/2022 | 0351- 27-Oct-22 | 613,430,955,000 653,846,269,000 DJA Ekatalog dan Pemenuhan
8121 Harmonisasi pajak
Revisi SP DIPA- (?4862772 Revisi Anggaran Untuk
11 10 033.04.1.498641/2022 | 7615- 09-Nov-22 | 653,846,269,000 688,292,213,000 DJA paket - Paket Baru
6716 Ekatalog
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. DIGITAL | TANGGAL NILAI DIPA ALASAN / PENYEBAB
NO Uraian NOMOR DIPA STAMP DIPA SEMULA MENJADI KWENANGAN REVISI
DS:5772- Revisi Administrasi,
Revisi SP DIPA- 0464- Nen. penyesuaian Halaman Ill
12 11 033.04.1.498641/2022 | 7615- 08-Dec-22 | 688,292,213,000 688,292,213,000 KANWIL DIPA dan Pemutakhiran
6716 POK.
DS:3453- Revisi Administrasi,
Revisi SP DIPA- 9726- penyesuaian Halaman Ill
13 12 033.04.1.498641/2022 | 9716- | 10°Dec22 | 688,292,213,000 | 711,835886,000 | KANWIL DIPA dan Pemutakhiran
7803 POK.
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BAB 4 AKUNTABILITAS KINERJA

Akuntabilitas Kinerja Instansi Pemerintah (AKIP) adalah perwujudan kewajiban dari
instansi pemerintah untuk mempertanggungjawabkan keberhasilan dan kegagalan
pelaksanaan kebijakan dan program organisasi dalam mencapai sasaran dan tujuan
yang telah ditetapkan melalui sistem pertanggungjawaban secara periodik yaitu
dilakukan pertahun kegiatan.

Laporan Kinerja berisi ikhtisar pencapaian sasaran sebagaimana yang ditetapkan
dalam dokumen penetapan kinerja yang menyampaikan tentang :

1. Pencapaian tujuan dan sasaran organisasi;

2. Realisasi pencapaian indikator kinerja;

3. Penjelasan atas pencapaian kinerja;

4. Perbandingan capaian indikator kinerja dengan target Kkinerja tahun
sebelumnya yang telah direncanakan.

Akuntabilitas kinerja BBPJN Kalimantan Timur Tahun 2022 merupakan perwujudan
pertanggungjawaban kinerja dari Perjanjian Kinerja Direktorat Jenderal Bina Marga
Tahun 2022. Penyusunan Laporan Kinerja ini dilandasi oleh Inpres No. 7 Tahun 1999
tentang Akuntabilitas Kinerja Instansi Pemerintah yang kemudian berubah menjadi
Peraturan Presiden No. 29 Tahun 2014 tentang Sistem Akuntabilitas Kinerja Instansi
Pemerintah (SAKIP). Akuntabilitas kinerja ini disajikan dalam uraian hasil pengukuran
kinerja, evaluasi, dan analisis akuntabilitas kinerja, serta langkah-langkah antisipatif
yang memerlukan perhatian pada tahun mendatang.

4.1 Capaian Kinerja Organisasi

Pengukuran capaian kinerja dilakukan dengan cara membandingkan realisasi
indikator kinerja dengan target yang telah ditentukan sebelumnya di dalam Renstra.
Pengukuran beserta analisis capaian kinerja yang meliputi analisis manfaat, kendala,
serta solusi permasalahan penting dilakukan untuk mengetahui efektivitas dari
kegiatan dan kebijakan yang telah dilakukan pada tahun berjalan.

4.1.1 Capaian Sasaran Strategis Renstra TA. 2022

Target Kinerja untuk Sasaran Strategis yaitu meningkatnya konektivitas jaringan jalan
nasional dengan pencapaian IKU waktu tempuh sebesar 2.07 jam per 100 km pada
Pulau Kalimantan. Terdapat 4 koridor terpilih untuk perhitungan waktu tempuh
Wilayah Kalimantan Timur sebagai berikut :

1. Banjarmasin — Balikpapan (Balikpapan — Penajam — Kademan — Kuaro — Lolo
— Banjarmasin)

2. Samarinda — Balikpapan (Tol Samarinda — Balikpapan)

3. Palangkaraya — Samarinda (Samarinda — Tenggarong — Sp 3 Blusuh — Sp 3
Damai — Barong Tongkok — Tering — Long Bagun — Long Pahangai — Tiong
Ohang — Bts Kalbar)

4. Samarinda — Tarakan (Samarinda — Tenggarong — Sp 3 Blusuh — Sp 3 Damai
— Barong Tongkok — Tering — Long Bagun — Long Pahangai — Tarakan)
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Gambar 4.1.1 Peta Koridor Kaltim

Dari 4 koridor di atas, hanya 1 yang tercapai (Koridor 2, Tol Balikpapan — Samarinda).
Untuk koridor 1 dan 4 sudah masuk dalam rencana jaringan jalan tol, dan untuk koridor
3 belum masuk dalam rencana jaringan jalan tol.

4.1.2 Capaian Indikator Kinerja Sasaran Program TA. 2022

Capaian indikator kinerja untuk Sasaran Program TA. 2022 dilakukan dengan
menghitung realisasi Indikator Kinerja Sasaran Program (IKSP) dengan metode
pengukuran yang telah ditentukan di dalam Renstra. Berikut merupakan capaian IKSP
TA. 2022 di lingkungan BBPJN Kalimantan Timur.

Tabel 4.1.1 Capaian Indikator Kinerja Sasaran Program TA. 2022

INDIKATOR KINERJA CAPAIAN
NO SASARAN PROGRAM SAT | TARGET | REALISASI (%) KET
Sasaran Program : Meningkatnya Kinerja Pelayanan Jalan
Nasional
1 | Tingkat Aksesibilitas Jalan Nasional % 62.5 62.86 100.57
2 | Rating Kondisi Jalan Nasional % 2.84 2.84 100
3 | Rating Keselamatan Jalan Nasional % 213 213 100

Sasaran Program : Meningkatnya Dukungan Manajemen dan
Tugas Teknis Lainnya

Tingkat Dukungan Manajemen 0
Kementerian PUPR & 100 100 100

69



4.1.3 Capaian Aksesibilitas TA.2022

Target kinerja IKSP Tingkat Aksesibilitas Jalan Nasional (persentase pusat kegiatan
dan simpul strategis nasional yang diakses jalan nasional) Kalimantan Timur ditahun
2022 sebesar 50%. Artinya sebanyak 50% konektivitas dari Jalan Strategis
Perbatasan, Jalan Menuju Perbatasan Kawasan Prioritas (KEK/KI/KSPN) dapat
dijangkau oleh jaringan jalan nasional di Kalimantan Timur. Pada Tahun Anggaran
2022 terdapat perubahan SK Fungsi Jalan Nasional Nomor 430/KPTS/M/2022
tentang Penerapan Ruas jalan dalam Jaringan Jalan Primer Menurut Fungsinya
sehingga terdapat beberapa tambahan titik simpul aksesibilitas yang dapat tertangani.
Hal ini menyebabkan realisasi tingkat aksesibilitas jalan nasional mencapai 62.5%.

Tabel 4.1.2 Capaian Aksesibilitas TA. 2022

Balai / Satker
No | Titik Simpul
(Nodes)

Rencana | Realisasi | Nama Paket Penanganan | Kendala Tindak Lanjut

BBPJN Kalimantan Timur

Provinsi Kalimantan Timur

Satker Pelaksanaan jalan Perbatasan Kalimantan Timur

- Ruas Tering - Long

Long bagun Bagun akan selesai pada
dan sekitarnya akhir TA 2024,

1 (Long 1 0 - Long bagun - Long
Pahangai - Pahangai masih tahap
Long Bagun - pemenuhan readiness
Tering) criteria dan akan ditangani

setelah tahun 2024
Satker Pelaksanaan Jalan Wilayah | Kalimantan Timur

Samarinda Masih
seberang dalam Masuk dalam usulan

2 (akses 1 0 status upgrade status dari Jalan
pelabuhan jalan Provinsi ke Jalan Nasional
Palaran) provinsi

4.1.4 Capaian Rating Kondisi TA.2022

Target Rating Kondisi Jalan Nasional (Nilai gabungan antara nilai IRI, PCI, umur
struktur jalan, dan drainase jalan pada seluruh ruas jalan nasional) Kalimantan Timur
ditahun 2022 sebesar 2,84. Artinya rata-rata rating nilai IRI, PCI, umur struktur jalan,
dan drainase jalan pada seluruh ruas jalan nasional sekitar 2,84 (1= sangat baik, 5 =
sangat buruk) atau secara umum dalam kondisi mantap (antara kondisi baik atau
sedang). Berdasarkan Hasil perhitungan IKU Rating kondisi berdasarkan hasil survei
kondisi semester 2 tahun 2022 Rating Kondisi Jalan Nasional Kalimantan Timur di
tahun 2022 adalah 2,84 dengan capaian indikator kinerja sebesar 100%. Dengan
Panjang jalan 1710.90 Km.

Tabel 4.1.3 Capaian Rating Kondisi TA. 2022

\ Sellar S KPI IRI KPI PCI KPI RSL KPI DRN TA 2022
(0]

PPK 60% 10% 15% 15% KPI FINAL
BBPJN KALIMANTAN
SR 3.26 1.98 2.64 1.98 2.84
Provinsi KALIMANTAN
R 3.26 1.98 2.64 1.98 2.84
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N Bl S KPI IRI KPI PCI KPI RSL KPI DRN TA 2022
° PPK 60% 10% 15% 15% KPI FINAL

SATKER PJN WILAYAH

1 PROVINSI

AL AN A TR 3.21 2.04 2.62 2.04 2.83
PPK 1.1 PROVINSI

1 | KALIMANTAN 2.59 1.59 1.98 1.59 2.25
TIMUR
PPK 1.2 PROVINSI

2 | KALIMANTAN 3.07 1.84 2.24 1.84 2.64
TIMUR
PPK 1.3 PROVINSI

3 | KALIMANTAN 2.70 1.52 2.30 1.52 2.34
TIMUR
PPK 1.4 PROVINSI

4 | KALIMANTAN 2.97 1.73 2.09 1.73 2.53
TIMUR
PPK 1.5 PROVINSI

5 | KALIMANTAN 3.35 2.26 2.98 2.26 3.02
TIMUR
PPK 1.6 PROVINSI

6 | KALIMANTAN 3.84 2.12 3.19 2.12 3.31
TIMUR
PPK 1.7 PROVINSI

7 | KALIMANTAN 3.49 2.15 2.99 2.15 3.08
TIMUR
PPK 1.8 PROVINSI

8 | KALIMANTAN 3.24 2.01 2.83 2.01 2.87
TIMUR
PPK 1.9 PROVINSI

9 | KALIMANTAN 3.79 3.26 3.11 3.26 3.55
TIMUR

SATKER PJN WILAYAH

2 PROVINSI

A AR TR 3.32 1.94 2.70 1.94 2.88
PPK 2.1 PROVINSI

1 | KALIMANTAN 3.33 2.21 3.07 2.20 3.01
TIMUR
PPK 2.2 PROVINSI

2 | KALIMANTAN 3.48 2.13 2.99 2.12 3.07
TIMUR
PPK 2.3 PROVINSI

3 | KALIMANTAN 3.44 2.19 2.19 2.19 2.94
TIMUR
PPK 2.4 PROVINSI

4 | KALIMANTAN 3.50 1.86 2.09 1.86 2.88
TIMUR
PPK 2.5 PROVINSI

5 | KALIMANTAN 3.25 1.77 2.85 1.77 2.82
TIMUR
PPK 2.6 PROVINSI

6 | KALIMANTAN 3.08 1.76 2.84 1.76 2.72
TIMUR
PPK 2.7 PROVINSI

7 | KALIMANTAN 3.12 1.79 2.85 1.79 2.75
TIMUR

SATKER SKPD

PROVINSI

AL AT AN TR 3.14 1.55 2.28 1.55 2.61
PPK TP 01

1 | bROVINSI 3.12 1.40 2.33 1.40 257
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No

Balai / Satker /

KPI IRI

KPI PCI

KPI RSL

KPI DRN

TA 2022

PPK

KALIMANTAN
TIMUR

60%

10%

15%

KPI FINAL

PPK TP 02
PROVINSI
KALIMANTAN
TIMUR

3.15

1.62

2.25

2.63

4.1.5 Capaian Rating Keselamatan TA.2022

Rating Keselamatan Jalan Nasional (Nilai gabungan antara angka kecelakaan per
populasi dan jumlah titik blackspot per populasi) Kalimantan Timur ditahun 2022
sebesar 2,10. Artinya nilai pembobotan rata-rata dari seluruh ruas jalan nasional pada
wilayah yang telah ditangani resiko tingkat kecelakaan sebesar 2,10 (0= sangat baik,
5 = sangat buruk). Pada tahun 2022 terdapat penanganan blackspot di Kalimantan
Timur sebanyak 7 titik dan semua telah tertangani. Nilai Indikator Rating Keselamatan
Jalan Nasional tetap di angka 2.1 karena selain faktor penanganan blackspot terdapat

juga factor lain seperti populasi penduduk dan angka kecelakaan.
Tabel 4.1.4 Capaian Rating Keselamatan TA 2022

Balai / Satker
No [ Titik
Blackspot

Renc

Real

Nama Paket
Penanganan

Kendala

Tindak
Lanjut

BBPJN Kalimantan Timur

Provinsi Kalimantan Timur

Satker PJN Wilayah 1 Kalimantan Timur

Tikungan Karang
Joang

Preservasi Jalan Soekarno Hatta
(Balikpapan) - Bts. Kota
Balikpapan - Sp. Samboja Km 38
BPN (Gereja) - Loa Janan.
Tahun Anggaran 2021

JI. Soekarno Hatta
(Balikpapan)

Preservasi Jalan Soekarno Hatta
(Balikpapan) - Bts. Kota
Balikpapan - Sp. Samboja Km 38
BPN (Gereja) - Loa Janan.
Tahun Anggaran 2021

SMAN 9
Balikpapan

Preservasi Jalan Soekarno Hatta
(Balikpapan) - Bts. Kota
Balikpapan - Sp. Samboja Km 38
BPN (Gereja) - Loa Janan.
Tahun Anggaran 2021

4 Masjid Nurul Masful

Preservasi Jalan Soekarno Hatta
(Balikpapan) - Bts. Kota
Balikpapan - Sp. Samboja Km 38
BPN (Gereja) - Loa Janan.
Tahun Anggaran 2021

Peternakan
5 Mujianto, Karang
Joang

Preservasi Jalan Soekarno Hatta
(Balikpapan) - Bts. Kota
Balikpapan - Sp. Samboja Km 38
BPN (Gereja) - Loa Janan.
Tahun Anggaran 2021

SMPN 15
Balikpapan

Preservasi Jalan Soekarno Hatta
(Balikpapan) - Bts. Kota
Balikpapan - Sp. Samboja Km 38
BPN (Gereja) - Loa Janan.
Tahun Anggaran 2021
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Balai / Satker

o Nama Paket Tindak
No [ Titik Renc | Real Penanganan Kendala Lanjut
Blackspot
Preservasi Jalan Soekarno Hatta
(Balikpapan) - Bts. Kota
7 Simp JIl. AMD 1 1 | Balikpapan - Sp. Samboja Km 38
BPN (Gereja) - Loa Janan.
Tahun Anggaran 2021
Rencana
ditangani di tahun
8 Loa Janan - Bts 1 0 2024,menunggu
Kota Tenggarong keputusan rapat
hari Senin, 5
Desember 2022
Satker SKPD - TP Provinsi Kalimantan Timur
Tikungan Banua Pre§eNasi Jalan Dalam Kota
1 p . 1 1 | Balikapapan. Tahun Anggaran
atra Pertamina 2021
Puskesmas Preservasi Jalan Dalam Kota
2 Klandasan, 1 1 | Balikapapan. Tahun Anggaran
Balikpapan 2021
Preservasi Jalan Dalam Kota
3 Pondok Mentari 1 1 | Balikapapan. Tahun Anggaran
Indah 2021
JI. Harun Nafsi Preservasi Jalan Dalam Kota
4 R. ’ 1 1 | Balikapapan. Tahun Anggaran
apak Dalam 2021
Preservasi Jalan Dalam Kota
é,url?g z:i iggg:;;g Samarinda - JI. Jembatan
5 (Jalan Cipto 1 1 Mahakgm - Loa Janan - Bts Kota
Mangunkusumo) Samarinda - Dalam Kota
Tenggarong. TA 2021
Preservasi Jalan Dalam Kota
Samarinda - JI. Jembatan
6 ﬁg’;ﬂgﬁiﬁn lir 1 1 | Mahakam - Loa Janan - Bts Kota
Samarinda - Dalam Kota
Tenggarong. TA 2021, 2022
J.. AW Syahrani - Penanganan Jalan A. Wahab
7 PM Noor 1 1| syahrani - PM. Noor (Kota
(Samarinda) Samarinda)
Preservasi Jalan Dalam Kota
Samarinda - JI. Jembatan
8 JI. DI Panjaitan, y y Mahakam - Loa Janan - Bts Kota

Mugirejo

Samarinda - Dalam Kota
Tenggarong. TA 2020,TA
2021,2022

Satker PIN Wilayah Il Provinsi Kalimantan Timur

Makarti 2 Marang

! Kayu

1

Preservasi Jalan Santan -
Bontang - Dim. Kota Bontang
Tahun anggaran 2022

Tikungan Tanah
Datar, Muara
2 Badak

Preservasi Jalan Sp.3 Lempake -
Sp.3 Sambera - Santan (MYC)
Tahun anggaran 2021 - 2023
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Balai / Satker

- Nama Paket Tindak
No [ Titik Renc | Real Penanganan Kendala Lanjut
Blackspot
Masuk kedalam
penanganan
paket Preservasi
Jalan Sp.3
Lempake - Sp.3
Bukit Tanah Merah Preservasi Jalan Sp.3 Lempake - Sambera - Santan
3 Golf, Kota 1 0 | Sp.3 Sambera - Santan (MYC) (MYC). Pada
Samarinda Tahun anggaran 2021 - 2023 Lokasi tersebut
Selesai tahun
2023 (info PPK,
rapat zoom
bersama Subdit
KSJJ)
Tikungan Suka 1 1 Penanganan Blackspot Suka
4 Damai, Kab Kukar Damai. TA. 2022
. Preservasi Jalan Santan -
5 Makarti, Marang 1 1 | Bontang - Dim. Kota Bontang

Kayu 1

Tahun anggaran 2021
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4.1.6 Kemantapan Jalan TA.2022

Berikut merupakan Capaian Awal dan Capaian Akhir Kemantapan Jalan di lingkungan BBPJN Kalimantan Timur Tahun Anggaran
2022:

Tabel 4.1.5 Tabel Capaian Kemantapan Jalan BBPJN Kaltim 2022

TARGET AWAL TA. 2022 (SEMESTER 2 TAHUN 2021) CAPAIAN AKHIR TA. 2022 (SEMESTER 2 TAHUN 2022)
PANJANG PANJANG
KONDISI JALAN (Km) MANTAP NILAI KONDISI JALAN MANTAP
BALAI / SATKER / PPK RUAS NILAI RUAS
(Km) KPI R. R. (Km) KPI R. PANJANG
IRI PCI BAIK % IRI PCI BAIK SEDANG R.BERAT %
FINAL SEDANG | RINGAN | BERAT |PANJANG FINAL RINGAN (Km)
BBPJN KALIMANTAN TIMUR 1708.94| 2.95 1.71| 2.49| 369.80| 1074.76] 192.35| 72.03| 1444.56 84.53%| 1,707.85 3.26 1.98 2.84 442.50 988.21 179.01 98.14| 1430.71 83.77%
PROVINSI KALIMANTAN TIMUR 1708.94| 2.95 1.71| 2.49| 369.80| 1074.76]| 192.35| 72.03| 1444.56 84.53%| 1,707.85 3.26 1.98 2.84 442.50 988.21 179.01 98.14| 1430.71 83.77%

SATKER PJN WILAYAH 1 PROVINSI

0,
KALIMANTAN TIMUR 833.63| 2.92 1.81| 2.49| 184.12| 515.04| 79.84| 54.62| 699.16 83.87% 833.17 3.21 2.04 2.83 230.86 458.34 80.57 63.41 689.19 82.72%

PPK 1.1 PROVINSI KALIMANTAN TIMUR 95.78 2.73 1.74 2.43 35.50 58.97 1.21 0.10 94.47 98.63% 95.76 2.59 1.59 2.25 49.01 44.93 1.81 0.00 93.95 98.10%
PPK 1.2 PROVINSI KALIMANTAN TIMUR 74.38 3.16 1.52 2.50 18.07 54.18 1.83 0.30 72.25 97.13% 74.31 3.07 1.84 2.64 19.40 52.28 2.64 0.00 71.67 96.45%
PPK 1.3 PROVINSI KALIMANTAN TIMUR 115.51 2.61 1.24 2.17 23.04 90.26 211 0.10 113.30 98.09% 115.58 2.70 1.52 2.34 43.16 70.62 1.70 0.10 113.78 98.44%
PPK 1.4 PROVINSI KALIMANTAN TIMUR 101.91 241 1.42 2.08 23.22 76.88 1.81 0.00 100.10 98.22% 101.81 2.97 1.73 2.53 19.13 80.47 2.21 0.00 99.60 97.83%
PPK 1.5 PROVINSI KALIMANTAN TIMUR 105.72 2.66 1.19 2.17 14.60 80.13 9.07 1.92 94.73 89.60% 105.62 3.35 2.26 3.02 24.35 63.42 12.92 4.92 87.78 83.11%
PPK 1.6 PROVINSI KALIMANTAN TIMUR 87.85 2.25 1.43 2.00 21.44| 43.23 18.05 5.13 64.67 73.61% 87.77 3.84 2.12 3.31 13.13 36.21 26.20 12.23 49.34 56.22%
PPK 1.7 PROVINSI KALIMANTAN TIMUR 97.39 3.77 2.82 3.28 14.40| 47.28 26.55 9.15 61.69 63.34% 97.30 3.49 2.15 3.08 22.92 47.79 16.46 10.12 70.71 72.68%
PPK 1.8 PROVINSI KALIMANTAN TIMUR 64.32 2.68 1.86 2.35 16.56| 44.33 3.23 0.20 60.89 94.66% 64.35 3.24 2.01 2.87 11.93 46.40 5.73 0.30 58.32 90.63%
PPK 1.9 PROVINSI KALIMANTAN TIMUR 90.76| 4.09 3.21 3.51 17.29 19.77 15.99 37.71 37.06 40.83% 90.67 3.79 3.26 3.55 27.82 16.22 10.89 35.73 44.04 48.58%
iﬁITB/IIEEN:"LNNWT:II\_AﬁT?AH 2 PROVINSI 808.81 2.99 1.63 2.49 181.66| 499.03| 110.71 17.41| 680.70 84.16% 808.24 3.32 1.94 2.88 202.32 473.67 97.62 34.63 675.99 83.64%
PPK 2.1 PROVINSI KALIMANTAN TIMUR 111.55 2.96 1.99 2.59 27.22 64.12 16.08 4.13 91.34 81.88% 111.44 3.33 2.21 3.01 25.99 64.48 19.88 1.10 90.47 81.18%
PPK 2.2 PROVINSI KALIMANTAN TIMUR 100.41 2.53 1.22 211 15.92 70.15 13.42 0.91 86.08 85.73% 100.31 3.48 2.13 3.07 20.96 54.47 17.64 7.24 75.43 75.19%
PPK 2.3 PROVINSI KALIMANTAN TIMUR 100.86 3.64 1.84 2.93 12.07 65.99 17.28 5.52 78.06 77.39% 100.79 3.44 2.19 2.94 22.14 62.62 6.81 9.20 84.77 84.11%
PPK 2.4 PROVINSI KALIMANTAN TIMUR 127.86 3.71 1.65 2.86 13.98 79.26 32.29 2.33 93.24 72.93% 127.73 3.50 1.86 2.88 23.63 90.14 9.24 4.72 113.77 89.07%
PPK 2.5 PROVINSI KALIMANTAN TIMUR 173.95 2.63 1.36 2.22 66.08 88.10 15.95 3.82 154.18 88.64% 173.83 3.25 1.77 2.82 59.32 76.19 28.37 9.96 135.50 77.95%
PPK 2.6 PROVINSI KALIMANTAN TIMUR 86.32 3.16 1.84 2.67 22.06 52.40 11.36 0.50 74.46 86.26% 86.24 3.08 1.76 2.72 27.10 48.42 8.31 241 75.52 87.57%
PPK 2.7 PROVINSI KALIMANTAN TIMUR 107.87 2.41 1.65 2.20 24.32 79.02 4.33 0.20 103.34 95.80% 107.89 3.12 1.79 2.75 23.18 77.34 7.36 0.00 100.53 93.18%
SATKER SKPD PROVINSI KALIMANTAN

TIMUR 66.50 2.98 1.42 241 4.02 60.69 1.79 0.00 64.71 97.30% 66.44 3.14 1.55 2.61 9.32 56.20 0.81 0.10 65.53 98.62%
PPK TP 01 PROVINSI KALIMANTAN TIMUR 20.99 2.68 1.69 2.31 212 18.72 0.15 - 20.84 99.29% 20.97 3.12 1.40 2.57 1.91 18.76 0.20 0.10 20.67 98.56%
PPK TP 02 PROVINSI KALIMANTAN TIMUR 45.51 3.12 1.29 2.45 1.90] 41.97 1.65 - 43.87 96.38% 45.47 3.15 1.62 2.63 7.42 37.44 0.61 0.00 44.86 98.65%
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4.1.7 Perbandingan Target dan Realisasi Kinerja TA.2022

Pada tabel perbandingan target dan realisasi kinerja BBPJN Kalimantan Timur TA.
2022 ini dapat terlihat bahwa capaian fisik untuk tiap output sudah mencapai atau
mendekati 100%. Beberapa output yang belum mencapai 100,00% umumnya
mengalami kendala yang berkaitan dengan kondisi lapangan serta keterlambatan
pelaksanaan kontrak.

Tabel 4.1.6 Perbandingan Target dan Realisasi Kinerja TA. 2022

TARGET CAPAIAN (%)
NO OUTPUT SAT REALISASI THD THD
AWAL | REVISI TARGET | TARGET
AKHIR AL REVISI
AKHIR

Sasaran Program : Meningkatnya Kinerja Pelayanan Jalan Nasional

IKP 1 : Tingkat Aksesibilitas Jalan Nasional

Indikator Kinerja Kegiatan

1 gglc Pembangunan Jalan Km 786| 786| 7.86 100 100
- Pembukaan dan
Pembentukan Jalan Baru Km /.86 /.86 /.86 100 100
b. Non Pembangunan Jalan - - -
- Pembebasan Lahan Ha 37.4 37.4 37.4 100 100
RBC | Pembangunan Jalan
3 003 | Strategis (ProPN) (PEN) Km 25.07 25.07 24.37 100 97.21
a. Pembangunan Jalan Km - - - - -
- Pembangunan Jalan Sampai |, 2507 | 2507 | 2437 97.21 97.21
Perkerasan
RBC | Pembangunan Jalan Bebas
9 001 | Hambatan Km 3.95 3.95 3.95 100 100.00
a. Pembangunan Jalan Km 3.95 3.95 3.95 100 100.00
10 goBlF Pembangunan Jembatan M 293.24 | 293.24 216.79 100 73.93
a. Pembangunan Jembatan M 40 40 38.52 100 96.30
b. Pembangunan Jembatan 180 180 178.27 100 99.04
Gantung
¢. Non Pembangunan
Ha - - - - -
Jembatan
- Duplikasi Jembatan M 73.24 73.24 - - -
RBF | Pembangunan Jembatan
14 002 | Strategis (ProPN) (PEN) M 330 330 316.78 95.99 95.99
a. Pembangunan Jembatan M 330 330 316.78 95.99 95.99

IKP 2 : Rating Kondisi Jalan Nasional

Indikator Kinerja Kegiatan

og | CDC | Preservasi Pemeliharaan Km 165.71 | 165.71 | 178.79 107.89 | 107.89
001 | Rutin jalan

cDeC Preservasi Pemeliharaan

29 Rutin Jalan (Padat Karya) Km 60.67 60.67 60.67 100.00 100.00
012
(PEN)
ay | BEE | PIESERES. Semiel e km | 100081 | 100081 | 100081 | 10000 | 100.00

001 Rutin Jalan

RDC Preservasi Pemeliharaan
31 Rutin Jalan (Padat Karya) Km 412.81 412.81 412.81 100.00 100.00
009 | (PEN)
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TARGET CAPAIAN (%)

NO OUTPUT SAT REvIS| | REALISASI | _ THD TATRHGDET
Ut AKHIR Tﬁ\\l;iviET REVISI
AKHIR
3p | ST | Preservasi Rekonstruksl, Km 7026 | 7026 | 68.09 96.90 | 96.90
a. Pemeliharaan Preventif Km 15 15 15 100.00 100.00
b. Rehabilitasi Minor Jalan Km 24.18 24.18 24.14 99.83 99.83
c. Rehabilitasi Mayor Jalan Km 17.99 17.99 17.64 98.05 98.05
d. Rekonstruksi Jalan Km 26.23 26.23 24.45 93.21 93.21
f. Penanganan Longsoran M 364 364 356.11 97.83 97.83
3g | oDC | Pemelinaraan Rutin Jalan Km 10355 | 10355 | 10355 | 100.00 | 100.00
43 | §0C glf'Ea,\’l‘) Strategis (ProPN) Km 80.56 | 8056 | 78.17 97.03 | 97.03
b. Pemeliharaan Preventif Km 7.5 7.5 7.5 100.00 100.00
c. Rehabilitasi Minor Jalan Km 18.55 18.55 18.55 100.00 100.00
d. Rehabilitasi Mayor Jalan Km 23.36 23.36 23.36 100.00 100.00
e. Rekonstruksi Jalan Km 19.14 19.14 16.76 87.57 87.57
T, Pelebaran Jalan Men.ju Km 001| o001| o001 100.00 | 100.00
h. Penanganan Drainase Km 11.9 11.9 11.9 100.00 100.00
m.Penanganan Longsoran M 98 98 98 100.00 100.00
a5 | 8O° f;r'ﬁgﬁ)az’l‘;a;\j")” Prioritas Km 56.80 | 56.80 | 55.80 9824 | 98.24
a. Pemeliharaan Preventif Km 2.5 25 25 100.00 100.00
b. Rehabilitasi Minor Jalan Km 6.3 6.3 6.3 100.00 100.00
c¢. Rehabilitasi Mayor Jalan Km 24.2 24.2 24.2 100.00 100.00
d. Rekonstruksi Jalan Km 6.83 6.83 6.83 100.00 100.00
f. Penanganan Longsoran M 303 303 303 100.00 100.00
I Penanganan Bahu Km 1667 | 1667 | 15.67 94.00 94.00

iperkeras

47 | ROC | Jalan Q(L(rsi(;:is(:an:ggrl\l) eerny | KM 431 431| 431 100.00 | 100.00
a. Pemeliharaan Preventif Km 2.2 2.2 2.2 100.00 100.00
b. Rehabilitasi Minor Jalan Km 1.8 1.8 1.8 100.00 100.00
d. Rekonstruksi Jalan Km 0.31 0.31 0.31 100.00 100.00
54 | o0 | Preservasi Rutin Jembatan M 7107 | 7107 | 7197 100.00 | 100.00
55 | o (F’Ffzggz";:riyi‘;t(&ﬁ)mbata“ M 3411 | 3411 3411 100.00 | 100.00
56 S&F Preservasi Rutin Jembatan M 2047.41 | 2047.41 2047.41 100.00 100.00
57 | oo (F’Ffzjzzvlf;riyz;*(ﬂ,’l‘zxmbata” M | 244879 | 244879 | 244879 | 10000 | 100.00
58 (c):(I)DZF Preservasi Jembatan M 236.7 236.7 236.7 100.00 100.00
65 55)3': g;‘r'ggﬁ)t(rgée,\?)is 1028.9 | 10289 | 1028.9 100.00 | 100.00
a. Rehabilitasi Jembatan 40.5 40.5 40.5 100.00 100.00
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TARGET CAPAIAN (%)
NO OUTPUT SAT REALISASI | _ THD (s
AWAL REVISI TARGET TARGET
AKHIR AWAL REVISI
AKHIR
b. Pemeliharaan Berkala M 988.4 | 988.4| 9884 100.00 | 100.00
Jembatan
RDF | Jalan Kawasan Prioritas
67 004 | (ProPN)(PEN) M 315.9 315.9 315.9 100.00 100.00
b. Pemeliharaan Berkala M 171 171 171 100.00 | 100.00
Jembatan
¢. Penanganan Fasilitas M 1449 | 1449 | 1449 100.00 | 100.00
Keselamatan
RDF | Jalan Akses Simpul
69 005 | Transportasi (ProPN)(PEN) M 823.9 823.9 823.9 100.00 100.00
¢. Pemeliharaan Berkala M 82390 | 8239 8239 100.00 | 100.00
Jembatan
CBR | Layanan penyiapan dan
EL 001 | Pengendalian Pelaksanaan 2Ol U U U LOOLY LOOLY
CBR | Layanan Perencanaan dan
81 002 | Pengawasan Teknik Dok 52 52 52 100.00 100.00
IKP 3 : Rating Keselamatan Jalan Nasional
Indikator Kinerja Kegiatan
cDeC Penanganan Drainase,
82 004 Trotoar, dan Fasilitas Km 12.57 12.57 12.21 97.14 97.14
Keselamatan Jalan
Sasaran Program : Meningkatnya Dukungan Manajemen dan Tugas Teknis Lainnya
IKP : Tingkat Dukungan Manajemen Kementerian PUPR
Indikator Kinerja Kegiatan
86 5556“ Layanan BMN Layanan 1 1 1 100.00 | 100.00
EBA | Layanan Organisasi dan
88 960 | Tata Kelola Internal Layanan 1 1 1 100.00 100.00
EBA
89 962 Layanan Umum Layanan 7 7 7 100.00 100.00
90 ggf Layanan Perkantoran Layanan 6 6 6 100.00 100.00
91 55818 Layanan Sarana Internal Unit 5 5 5 100.00 100.00
92 5;318 Layanan Prasarana Internal Unit 1 1 1 100.00 100.00

4.1.8 Uraian Indikator Kinerja Kegiatan
4.1.8.1 IKSP 1 - Tingkat Rating Aksesibilitas Jalan Nasional

Target dan capaian kinerja BBPJN Kalimantan Timur Tahun 2022 adalah:

Target IKSP 1 — Tingkat Aksesibilitas Jalan Nasional: 62.5%
Capaian IKSP 1 — Tingkat Aksesibilitas Jalan Nasional: 62.86%

Uraian Indikator Kinerja Kegiatan terdiri dari:

1. CBC 001 Pembangunan Jalan

CBC 001 Pembangunan Jalan
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Volume (Km) Capaian (%)
Awal Revisi | Realisasi Terhadap Target Terhadap_ Target
Awal Revisi
7.86 7.86 7.86 100 100

Dilakukan pemisahan output kegiatan pembangunan jalan untuk pekerjaan
yang termasuk dalam program pembangunan jalan strategis (Pro PN) dan
program Pemulihan Ekonomi Nasional (PEN). Persentase capaian terhadap
target revisi adalah 100,00%.

Manfaat: Kegiatan ini dilakukan untuk menambah tingkat aksesibilitas jalan
nasional dan membuka wilayah-wilayah yang terisolasi guna membuka jalur
distribusi barang dan jasa kebutuhan masyarakat.

Kendala: Pembebasan Lahan belum sepenuhnya selesai.
2. RBC 003 Pembangunan Jalan Strategis (ProPN)

RBC 003 Pembangunan Jalan Strategis (ProPN)

Volume (Km) Capaian (%)
Awal Revisi | Realisasi Terhadap Target Terhadap_ Target
Awal Revisi
25.07 25.07 24.37 100.00 97.21

Manfaat: Kegiatan ini dilakukan untuk menambah tingkat aksesibilitas jalan
nasional dan membuka wilayah-wilayah yang terisolasi guna membuka jalur
distribusi barang dan jasa kebutuhan masyarakat.

Kendala: I1zin MYC perpanjangan waktu pelaksanaan dari Kementerian
Keuangan belum terbit sehingga progress belum 100% karena presentase
progress masih mengacu terhadap volume izin MYC yang lama; Penyerapan
TA. 2022 hanya uang muka, Termin bulan November 2022 dan Desember
2022

Alternatif Solusi: Menunggu izin MYC dari Kementerian Keuangan; Usulan
rekomposisi dari PPK.

Penyebab Keberhasilan: Melakukan rapat evaluasi mingguan sehingga
percepatan pekerjaan dapat dilakukan dengan didukung semua unsur di
lapangan

3. RBC 001 Pembangunan Jalan Bebas Hambatan

RBC 001 Pembangunan Jalan Bebas Hambatan

Volume (Km) Capaian (%)
Awal Revisi | Realisasi Terhadap Target Terhadap_ Target
Awal Revisi
3.95 3.95 3.95 100 100.00

Manfaat: Kegiatan ini dilakukan untuk menambah tingkat aksesibilitas jalan
nasional dan membuka wilayah-wilayah yang terisolasi guna membuka jalur
distribusi barang dan jasa kebutuhan masyarakat.

Penyebab Keberhasilan: Paket fisik telah selesai pada tahun sebelumnya
4. CBF 001 Pembangunan Jembatan
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_ CBFO00lPembangunanJembatan

Volume (M) Capaian (%)
Awal Revisi | Realisasi Terhadap Target Terhadap Target
Awal Revisi
293.24 | 293.24 216.79 100.00 73.93

Manfaat: Kegiatan ini dilakukan untuk meningkatkan tingkat aksesibilitas jalan
nasional dengan menunjang konektivitas jalan dan membuka wilayah-wilayah
yang terisolasi guna membuka jalur distribusi barang dan jasa kebutuhan
masyarakat.

Kendala: Pada Pembangunan Jembatan Sungai Ratah, izin perpanjangan
MYC belum terbit dari Menteri PUPR.

Alternatif Solusi: Menunggu izin perpanjangan MYC dari Menteri PUPR
5. RBF 002 Pembangunan Jembatan Strategis (ProPN)

RBF 002 Pembangunan Jembatan Strategis (ProPN)

Volume (M) Capaian (%)
Awal Revisi | Realisasi Terhadap Target Terhadap Target
Awal Revisi
330 330 316.78 95.99 95.99

Manfaat: Kegiatan ini dilakukan untuk meningkatkan tingkat aksesibilitas jalan
nasional dengan menunjang konektivitas jalan dan membuka wilayah-wilayah
yang terisolasi guna membuka jalur distribusi barang dan jasa kebutuhan
masyarakat.

Kendala: Progress fisik belum 100% dikarenakan jadwal pabrikasi rangka
jembatan yang awalnya diperkirakan sampai lokasi pekerjaan pada awal tahun
2023.

Alternatif Solusi: menunggu rangka jembatan tiba pada akhir bulan Januari
2023.

Penyebab Keberhasilan: Melakukan rapat evaluasi mingguan sehingga
percepatan pekerjaan dapat dilakukan dengan didukung semua unsur di
lapangan

4.1.8.2 IKSP 2 — Tingkat Rating Kondisi Jalan
Target dan capaian kinerja BBPJN Kalimantan Timur Tahun 2021 adalah:
Target IKSP 2 — Tingkat Rating Kondisi Jalan: 2.84
Capaian IKSP 2 — Tingkat Rating Kondisi Jalan: 2.84
Uraian Indikator Kinerja Kegiatan terdiri dari:
1. CDC 001 Preservasi Pemeliharaan Rutin Jalan

CDC 001 Preservasi Pemeliharaan Rutin Jalan
Volume (Km) Capaian (%)
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Awal Revisi | Realisasi Terhadap Target Terhadap_ Target
Awal Revisi

165.71 | 165.71 178.79 107.89 107.8933076

Manfaat: Kegiatan ini dilakukan untuk untuk mempertahankan

kondisi jalan agar tetap berfungsi secara optimal melayani lalu-lintas sehingga
umur rencana yang ditetapkan dapat tercapai

Penyebab Keberhasilan:

Komitmen dan kerjasama yang baik oleh pegawai dan pekerja di lapangan
untuk dapat menyelesaikan target pekerjaan dengan baik dan tepat waktu.

2. CDC 012 Preservasi Pemeliharaan Rutin Jalan (Padat Karya)

CDC 012 Preservasi Pemeliharaan Rutin Jalan (Padat Karya)

Volume (Km) Capaian (%)

Awal Revisi | Realisasi Terhadap Target Terhadap Target
Awal Revisi

60.67 60.67 60.67 100.00 100

Manfaat: Kegiatan ini dilakukan untuk untuk mempertahankan

kondisi jalan agar tetap berfungsi secara optimal melayani lalu-lintas sehingga
umur rencana yang ditetapkan dapat tercapai

Penyebab Keberhasilan:

Melakukan rapat evaluasi mingguan sehingga percepatan pekerjaan dapat
dilakukan dengan didukung semua unsur di lapangan; Komitmen dan
kerjasama yang baik oleh pegawai dan pekerja di lapangan untuk dapat
menyelesaikan target pekerjaan dengan baik dan tepat waktu.

3. RDC 001 Preservasi Pemeliharaan Rutin Jalan

RDC 001 Preservasi Pemeliharaan Rutin Jalan

Volume (Km) Capaian (%)

Awal Revisi | Realisasi Terhadap Target Terhadap_ Target
Awal Revisi

1009.81 | 1009.81 | 1009.81 100.00 100

Manfaat: Kegiatan ini dilakukan untuk untuk mempertahankan

kondisi jalan agar tetap berfungsi secara optimal melayani lalu-lintas sehingga
umur rencana yang ditetapkan dapat tercapai
Penyebab Keberhasilan:
Melakukan rapat evaluasi mingguan sehingga percepatan pekerjaan dapat
dilakukan dengan didukung semua unsur di lapangan; Komitmen dan
kerjasama yang baik oleh pegawai dan pekerja di lapangan untuk dapat
menyelesaikan target pekerjaan dengan baik dan tepat waktu.

4. RDC 009 Preservasi Pemeliharaan Rutin Jalan (Padat Karya)

RDC 009 Preservasi Pemeliharaan Rutin Jalan (Padat Karya)

Volume (Km) Capaian (%)

Awal

Revisi

Realisasi

Terhadap Target
Awal

Terhadap Target
Revisi
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412.81 | 412.81 412.81 100 100

Manfaat: Kegiatan ini dilakukan untuk untuk mempertahankan
kondisi jalan agar tetap berfungsi secara optimal melayani lalu-lintas sehingga
umur rencana yang ditetapkan dapat tercapai

Penyebab Keberhasilan:

Melakukan rapat evaluasi mingguan sehingga percepatan pekerjaan dapat
dilakukan dengan didukung semua unsur di lapangan; Komitmen dan
kerjasama yang baik oleh pegawai dan pekerja di lapangan untuk dapat
menyelesaikan target pekerjaan dengan baik dan tepat waktu.

. CDC 002 Preservasi Rekonstruksi, Rehabilitasi Jalan

CDC 002 Preservasi Rekonstruksi, Rehabilitasi Jalan

Volume (Km) Capaian (%)
Awal Revisi | Realisasi Terhadap Target Terhadap Target
Awal Revisi
70.264 | 70.264 68.086 96.90 96.90

Manfaat: Kegiatan ini dilakukan untuk untuk mempertahankan
kondisi jalan agar tetap berfungsi secara optimal melayani lalu-lintas sehingga
umur rencana yang ditetapkan dapat tercapai

Penyebab Keberhasilan: Komitmen dan kerjasama yang baik oleh pegawai dan
pekerja di lapangan untuk dapat menyelesaikan target pekerjaan dengan baik
dan tepat waktu.

. CDC 005 Pemeliharaan Rutin Jalan Baru

CDC 005 Pemeliharaan Rutin Jalan Baru

Volume (Km) Capaian (%)
Awal Revisi | Realisasi Terhadap Target Terhadap_ Target
Awal Revisi
103.55 | 103.55 103.55 100 100

Manfaat: Kegiatan ini dilakukan untuk untuk mempertahankan
kondisi jalan agar tetap berfungsi secara optimal melayani lalu-lintas sehingga
umur rencana yang ditetapkan dapat tercapai

Penyebab Keberhasilan: Komitmen dan kerjasama yang baik oleh pegawai dan
pekerja di lapangan untuk dapat menyelesaikan target pekerjaan dengan baik
dan tepat waktu.

. RDC 003 Jalan Strategis (ProPN)

RDC 003 Jalan Strategis (ProPN)

Volume (Km) Capaian (%)
Awal Revisi | Realisasi Terhadap Target Terhadap T_arget
Awal Revisi
80.558 | 80.558 78.17 97.03 97.03

Manfaat: Kegiatan ini dilakukan untuk untuk mempertahankan
kondisi jalan agar tetap berfungsi secara optimal melayani lalu-lintas sehingga
umur rencana yang ditetapkan dapat tercapai

Kendala : beberapa paket masih dalam tahap penyelesaian (masa denda)
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Alternatif solusi : melakukan percepatan pekerjaan
Penyebab Keberhasilan: Komitmen dan kerjasama yang baik oleh pegawai dan
pekerja di lapangan untuk dapat menyelesaikan target pekerjaan dengan baik
dan tepat waktu.

8. RDC 004 Jalan Kawasan Prioritas (ProPN)

RDC 004 Jalan Kawasan Prioritas (ProPN)

Volume (Km) Capaian (%)
Awal Revisi | Realisasi Terhadap Target Terhadap Target
Awal Revisi
56.803 | 56.803 55.803 98.24 98.24

Manfaat: Kegiatan ini dilakukan untuk untuk mempertahankan
kondisi jalan agar tetap berfungsi secara optimal melayani lalu-lintas sehingga
umur rencana yang ditetapkan dapat tercapai
Penyebab Keberhasilan: Komitmen dan kerjasama yang baik oleh pegawai dan
pekerja di lapangan untuk dapat menyelesaikan target pekerjaan dengan baik
dan tepat waktu.

9. RDC 005 Jalan Akses Simpul Transportasi

RDC 005 Jalan Akses Simpul Transportasi

Volume (Km) Capaian (%)
Awal Revisi | Realisasi Terhadap Target Terhadap_ Target
Awal Revisi
4.31 4.31 4.31 100 100

Manfaat: Kegiatan ini dilakukan untuk untuk mempertahankan
kondisi jalan agar tetap berfungsi secara optimal melayani lalu-lintas sehingga
umur rencana yang ditetapkan dapat tercapai
Penyebab Keberhasilan: Komitmen dan kerjasama yang baik oleh pegawai dan
pekerja di lapangan untuk dapat menyelesaikan target pekerjaan dengan baik
dan tepat waktu.

10.CDF 001 Preservasi Rutin Jembatan

CDF 001 Preservasi Rutin Jembatan

Volume (M) Capaian (%)
Awal Revisi | Realisasi Terhadap Target Terhadap_ Target
Awal Revisi
719.7 719.7 719.7 100.00 100

Manfaat: Kegiatan ini dilakukan untuk untuk mempertahankan
kondisi jalan agar tetap berfungsi secara optimal melayani lalu-lintas sehingga
umur rencana yang ditetapkan dapat tercapai
Penyebab Keberhasilan: Komitmen dan kerjasama yang baik oleh pegawai dan
pekerja di lapangan untuk dapat menyelesaikan target pekerjaan dengan baik
dan tepat waktu.

11.CDF 002 Preservasi Jembatan

CDF 002 Preservasi Jembatan
Volume (M) Capaian (%)




Terhadap Target

Terhadap Target

Awal Revisi | Realisasi .
Awal Revisi
236.7 236.7 236.7 100 100
Manfaat: Kegiatan ini dilakukan untuk untuk mempertahankan

kondisi jalan agar tetap berfungsi secara optimal melayani lalu-lintas sehingga
umur rencana yang ditetapkan dapat tercapai
Penyebab Keberhasilan: Komitmen dan kerjasama yang baik oleh pegawai dan
pekerja di lapangan untuk dapat menyelesaikan target pekerjaan dengan baik
dan tepat waktu.

12.CDF 010 Preservasi Rutin Jembatan (Padat Karya)

CDF 010 Preservasi Rutin Jembatan (Padat Karya)

Volume (M) Capaian (%)
Awal Revisi | Realisasi Terhadap Target Terhadap_ Target
Awal Revisi
341.1 341.1 341.1 100.00 100
Manfaat: Kegiatan ini dilakukan untuk untuk mempertahankan

kondisi jalan agar tetap berfungsi secara optimal melayani lalu-lintas sehingga
umur rencana yang ditetapkan dapat tercapai
Penyebab Keberhasilan: Komitmen dan kerjasama yang baik oleh pegawai dan
pekerja di lapangan untuk dapat menyelesaikan target pekerjaan dengan baik
dan tepat waktu.

13.RDF 001 Preservasi Rutin Jembatan

RDF 001 Preservasi Rutin Jembatan

Volume (M) Capaian (%)
Awal Revisi | Realisasi Terhadap Target Terhadap_ Target
Awal Revisi
2047.41 | 2047.41 | 2047.41 100.00 100
Manfaat: Kegiatan ini dilakukan untuk untuk mempertahankan

kondisi jalan agar tetap berfungsi secara optimal melayani lalu-lintas sehingga
umur rencana yang ditetapkan dapat tercapai
Penyebab Keberhasilan: Komitmen dan kerjasama yang baik oleh pegawai dan
pekerja di lapangan untuk dapat menyelesaikan target pekerjaan dengan baik
dan tepat waktu.

14.RDF 003 Jalan Strategis (ProPN)

RDF 003 Jalan Strategis (ProPN)

Volume (M) Capaian (%)
Awal Revisi | Realisasi Terhadap Target Terhadap_ Target
Awal Revisi
1028.9 | 1028.9 1028.9 100.00 100
Manfaat: Kegiatan ini dilakukan untuk untuk mempertahankan

kondisi jalan agar tetap berfungsi secara optimal melayani lalu-lintas sehingga
umur rencana yang ditetapkan dapat tercapai



Penyebab Keberhasilan: Komitmen dan kerjasama yang baik oleh pegawai dan
pekerja di lapangan untuk dapat menyelesaikan target pekerjaan dengan baik

dan tepat waktu.

15.RDF 004 Jalan Kawasan Prioritas (ProPN)

RDF 004 Jalan Kawasan Prioritas (ProPN)

Volume (M)

Capaian (%)

Awal Revisi | Realisasi

Terhadap Target

Terhadap Target

Awal Revisi
315.9 315.9 100.00 100
Manfaat: Kegiatan dilakukan  untuk untuk mempertahankan

kondisi jalan agar tetap berfungsi secara optimal melayani lalu-lintas sehingga
umur rencana yang ditetapkan dapat tercapai
Penyebab Keberhasilan: Komitmen dan kerjasama yang baik oleh pegawai dan
pekerja di lapangan untuk dapat menyelesaikan target pekerjaan dengan baik

dan tepat waktu.

16.RDF 005 Jalan Akses Simpul Transportasi (ProPN)

RDF 005 Jalan Akses Simpul Transportasi (ProPN)

Volume (M) Capaian (%)
Awal Revisi | Realisasi Terhadap Target Terhadap Target
Awal Revisi
823.9 823.9 100 100

Manfaat: Kegiatan

dilakukan  untuk

untuk  mempertahankan

kondisi jalan agar tetap berfungsi secara optimal melayani lalu-lintas sehingga
umur rencana yang ditetapkan dapat tercapai
Penyebab Keberhasilan: Komitmen dan kerjasama yang baik oleh pegawai dan
pekerja di lapangan untuk dapat menyelesaikan target pekerjaan dengan baik

dan tepat waktu.

17.RDF 007 Preservasi Rutin Jembatan (Padat Karya)

RDF 007 Preservasi Rutin Jembatan (Padat Karya)

Volume (M) Capaian (%)
Awal Revisi | Realisasi Terhadap Target Terhadap Target
Awal Revisi
2448.79 | 2448.79 | 2448.79 100 100

Manfaat: Kegiatan

dilakukan  untuk

untuk  mempertahankan

kondisi jalan agar tetap berfungsi secara optimal melayani lalu-lintas sehingga
umur rencana yang ditetapkan dapat tercapai
Penyebab Keberhasilan: Komitmen dan kerjasama yang baik oleh pegawai dan
pekerja di lapangan untuk dapat menyelesaikan target pekerjaan dengan baik

dan tepat waktu.

18.CBR 001 Layanan Penyiapan dan Pengendalian Pelaksanaan

CBR 001 Layanan Penyiapan dan Pengendalian Pelaksanaan

Volume (Dok)

Capaian (%)

Awal Revisi | Realisasi

Terhadap Target

Awal

Terhadap Target
Revisi
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7 7 | 7 | 100 | 100

Manfaat: Layanan ini dilaksanakan untuk memenuhi kebutuhan perencanaan,
pengendalian, dan pengawasan preservasi dan peningkatan kapasitas jalan
nasional melalui kegiatan perencanaan, survei kondisi jalan, monitoring dan
evaluasi paketpaket pekerjaan di lapangan termasuk kinerja penyedia jasa
dalam pelaksanaannya, serta peningkatan kapasitas kemampuan sumber
daya dalam upaya peningkatan jalan nasional di wilayah BBPJN Kalimantan
Timur

Penyebab Keberhasilan: Pelaksanaan kegiatan ini berjalan dengan baik
karena kerjasama yang baik dengan penyedia jasa dalam proses perencanaan
dan pengawasan pekerjaan serta komitmen pegawai melakukan perencanaan
kegiatan monitoring dan evaluasi sehingga capaian pada akhir tahun mencapai
100%.

19.CBR 002 Layanan Perencanaan dan Pengawasan Teknik

CBR 002 Layanan Perencanaan dan Pengawasan Teknik

Volume (Dok) Capaian (%)
Awal Revisi | Realisasi Terhadap Target Terhadap Target
Awal Revisi
52 52 52 100 100

Manfaat: Layanan ini dilaksanakan untuk memenuhi kebutuhan perencanaan,
pengendalian, dan pengawasan preservasi dan peningkatan kapasitas jalan
nasional melalui kegiatan perencanaan, survei kondisi jalan, monitoring dan
evaluasi paketpaket pekerjaan di lapangan termasuk kinerja penyedia jasa
dalam pelaksanaannya, serta peningkatan kapasitas kemampuan sumber
daya dalam upaya peningkatan jalan nasional di wilayah BBPJN Kalimantan
Timur

Penyebab Keberhasilan: Pelaksanaan kegiatan ini berjalan dengan baik
karena kerjasama yang baik dengan penyedia jasa dalam proses perencanaan
dan pengawasan pekerjaan serta komitmen pegawai melakukan perencanaan
kegiatan monitoring dan evaluasi sehingga capaian pada akhir tahun mencapai
100%.

4.1.8.3 IKSP 3 - Tingkat Rating Keselamatan Jalan
Target dan capaian kinerja BBPJN Kalimantan Timur Tahun 2022 adalah:
Target IKSP 3 — Tingkat Rating Keselamatan Jalan: 2,13
Capaian IKSP 3 — Tingkat Rating Keselamatan Jalan: 2,13
1. CDC 004 Penanganan Drainase, Trotoar, dan Fasilitasi Keselamatan Jalan

CDC 004 Penanganan Drainase, Trotoar, dan Fasilitasi Keselamatan Jalan

Volume (Km) Capaian (%)
Awal Revisi | Realisasi Terhadap Target Terhadap T_arget
Awal Revisi
12.57 12.57 12.21 97.13603819 97.14

Manfaat: Layanan ini dilaksanakan untuk memenuhi penanganan terkait
kebutuhan drainase, trotoar, dan fasilitasi keselamatan jalan di wilayah BBPJN
Kalimantan Timur
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Kendala : terdapat paket yang bekerja dalam masa denda

Alternatif solusi : melakukan percepatan penyelesaian pekerjaan

Penyebab Keberhasilan: Komitmen dan kerjasama yang baik oleh pegawai,
penyedia jasa, dan pekerja di lapangan untuk dapat menyelesaikan target
pekerjaan dengan baik dan tepat waktu.

4.1.8.4 IKSP 4 — Tingkat Dukungan Manajemen Kementerian PUPR

Target dan capaian kinerja BBPJN Kalimantan Timur Tahun 2021 adalah:

Target IKSP 4 — Tingkat Dukungan Manajemen Kementerian PUPR: 100

Capaian IKSP 4 — Tingkat Dukungan Manajemen Kementerian PUPR: 100
1. EBA 956 Layanan BMN

EBA 956 Layanan BMN

Volume (Layanan) Capaian (%)
Awal Revisi | Realisasi Terhadap Target Terhadap_ Target
Awal Revisi
1 1 1 100 100

Manfaat : Layanan ini dilaksanakan untuk peningkatan kualitas administrasi
dalam mewujudkan tata kelola pemerintahan yang bersih, efektif, dan efisien
untuk mendukung kinerja penyelenggaraan infrastruktur bidang pekerjaan
umum dan perumahan rakyat

Penyebab Keberhasilan : pelaksanaan kegiatan berjalan dengan baik dan
mencapai progress 100%

2. EBA 960 Layanan Organisasi dan Tata Kelola Internal

EBA 960 Layanan Organisasi dan Tata Kelola Internal

Volume (Layanan) Capaian (%)
Awal Revisi | Realisasi Terhadap Target Terhadap_ Target
Awal Revisi
1 1 1 100 100

Manfaat : Layanan ini dilaksanakan untuk peningkatan kualitas administrasi
dalam mewujudkan tata kelola pemerintahan yang bersih, efektif, dan efisien
untuk mendukung kinerja penyelenggaraan infrastruktur bidang pekerjaan
umum dan perumahan rakyat

Penyebab Keberhasilan : pelaksanaan kegiatan berjalan dengan baik dan
mencapai progress 100%

3. EBA 962 Layanan Umum

EBA 962 Layanan Umum

Volume (Layanan) Capaian (%)
Awal Revisi | Realisasi Terhadap Target Terhadap_ Target
Awal Revisi
7 7 7 100 100

Manfaat : Layanan ini dilaksanakan untuk peningkatan kualitas administrasi
dalam mewujudkan tata kelola pemerintahan yang bersih, efektif, dan efisien
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untuk mendukung kinerja penyelenggaraan infrastruktur bidang pekerjaan
umum dan perumahan rakyat

Penyebab Keberhasilan : pelaksanaan kegiatan berjalan dengan baik dan
mencapai progress 100%

. EBA 994 Layanan Perkantoran
EBA 994 Layanan Perkantoran

Volume (Layanan) Capaian (%)
Awal Revisi | Realisasi Terhadap Target Terhadap Target
Awal Revisi
6 6 6 100.00 100

Manfaat : Layanan ini dilaksanakan untuk peningkatan kualitas administrasi
dalam mewujudkan tata kelola pemerintahan yang bersih, efektif, dan efisien
untuk mendukung kinerja penyelenggaraan infrastruktur bidang pekerjaan
umum dan perumahan rakyat

Penyebab Keberhasilan : pelaksanaan kegiatan berjalan dengan baik dan
mencapai progress 100%

. EBB 951 Layanan Sarana Internal

EBB 951 Layanan Sarana Internal

Volume (Unit) Capaian (%)
Awal Revisi | Realisasi Terhadap Target Terhadap_ Target
Awal Revisi
5 5 5 100.00 100

Manfaat : Layanan ini dilaksanakan untuk peningkatan kualitas administrasi
dalam mewujudkan tata kelola pemerintahan yang bersih, efektif, dan efisien
untuk mendukung kinerja penyelenggaraan infrastruktur bidang pekerjaan
umum dan perumahan rakyat

Penyebab Keberhasilan : pelaksanaan kegiatan berjalan dengan baik dan
mencapai progress 100%

. EBB 971 Layanan Prasarana Internal

EBB 971 Layanan Prasarana Internal

Volume (Unit) Capaian (%)
Awal Revisi | Realisasi Terhadap Target Terhadap T_arget
Awal Revisi
1 1 1 100.00 100

Manfaat : Layanan ini dilaksanakan untuk peningkatan kualitas administrasi
dalam mewujudkan tata kelola pemerintahan yang bersih, efektif, dan efisien
untuk mendukung kinerja penyelenggaraan infrastruktur bidang pekerjaan
umum dan perumahan rakyat

Penyebab Keberhasilan : pelaksanaan kegiatan berjalan dengan baik dan
mencapai progress 100%




4.2 Perbandingan Kinerja Organisasi

Menurut data kaki LKIP TA. 2022, capaian keuangan BBPJN Kalimantan Timur mencapai 92.62% terhadap anggaran revisi akhir.
Masih terdapat beberapa output yang capaian kinerjanya tidak mencapai 100,00%, dikarenakan beberapa paket preservasi masih

dalam tahap pelaksanaan pekerjaan (masa denda) dan beberapa paket pembangunan masih menunggu izin MYC. Selain itu, faktor
mobilisasi material juga mengakibatkan progress kurang dari 100%.

4.2.1 Perbandingan Capaian Kinerja Outcome tahun 2022 - 2020
Tabel 4.2.1 Capaian Kinerja TA. 2022 dan Perbandingan dengan Tahun Sebelumnya

2020 2021 2022
NG IKSP SAT TARGET | REAL KINERJA TARGET | REAL KINERJA TARGET REAL KINERJA
(%) (%) (%)
Sasaran Program : Meningkatnya Kinerja Pelayanan Jalan Nasional
1 | Tingkat Aksesibilitas % 60 60 100 60 60 100 62.5 62.8 100.48
Jalan Nasional
o | Rating Kondisi Jalan % 3.11 3.85 80 2.99 2.93 102 2.9 2.84 97.93
Nasional
3 | Rating Keselamatan % 3.4 3.4 100 2.4 27 89 213 213 100
Jalan Nasional
Sasaran Program : Meningkatnya Dukungan Manajemen dan Tugas Teknis Lainnya
Tingkat Dukungan
4 | Manajemen % 100 100 100 100 100 100 100 100 100
Kementerian PUPR
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4.2.2 Perbandingan Capaian Kinerja Outcome Tingkat Aksesibilitas TA.2022 —
2020

Tabel 4.2.2 Perbandingan Capaian Kinerja Outcome Tingkat Aksesibilitas

. s Tahun Penanganan
N Balai / Satker / Titik S | (Nod
o | Balai/Satker /Titik Simpul (Nodes) 2020 | 2021 | 2022 | 2023 | 2024
BBPJN / BPJN Kalimantan Timur
Provinsi Kalimantan Timur
Satker Pelaksanaan Jalan Perbatasan Kalimantan Timur
1 Long Pahangai (Long Pahangai - Long Bagun - 0
Tering)
Long Bagun dan sekitarnya (Long Pahangai -
2 . 0
Long Bagun - Tering)
3 Long Apari (Pembangunan Jalan Tiong Ohang - 0
Long Apari)
Satker Pelaksanaan Jalan Nasional Wilayah Il Kalimantan Timur
1 Sangatta (Akses Pelabuhan Sangatta) \ 0 \ \ \ \
Satker Pelaksanaan Jalan Nasional Wilayah | Kalimantan Timur
1 Kawasan Industri Kariangau (Akses Jembatan 1
Pulau Balang)
Satker SKPD-TP Provinsi Kalimantan Timur
1 Samarinda Seberang (Akses Pelabuhan 0
Palaran)

Pada Satuan Kerja Pelaksanaan Jalan Perbatasan Kalimantan Timur, terdapat 3 ruas
yang harus ditangani menurut data kaki renstra dan target aksesibitas jalan.
Pembangunan ruas Jalan Tering — Long Bagun akan selesai pada akhir TA 2024,
sementara ruas Long Bagun — Long Pahangai masih dalam tahap persiapan
readiness criteria. Untuk ruas Tiong Ohang — Long Apari masih belum ada program
pada ruas tersebut sampai tahun 2024.

Satuan Kerja Pelaksanaan Jalan Nasional Wilayah I, Il, serta SKPD — TP masing2
memiliki 1 ruas jalan yang menjadi target aksesibilitas. Akses Pelabuhan Sangatta,
termasuk dalam usulan program 2023 — 2024, dan untuk akses Pelabuhan Palaran,
masuk dalam usulan untuk peningkatan status jalan dari Jalan Provinsi ke Jalan
Nasional. Sementara untuk Kawasan Industri Kariangau (Akses Jembatan Pulau
Balang) sudah terakses akibat adanya upgrade perubahan status dari Jalan Provinsi
menjadi Jalan Nasional sesuai Keputusan Menteri Pekerjaan Umum dan Perumahan
Rakyat Nomor : 430/KPTS/M/2022 tentang Penetapan Ruas Jalan dalam Jaringan
jalan Primer menurut Fungsinya sebagai Jalan Arteri Primer (JAP) dan Jalan Kolektor
Primer — 1 (JKP-1)

4.2.3 Perbandingan Capaian Kinerja Outcome Rating Keselamatan Jalan
TA.2022 dengan Tahun Sebelumnya

Kinerja outcome Rating Keselamatan Jalan Nasional tahun ini dibandingkan dengan
beberapa tahun terakhir meliputi tahun 2020, 2021 dan 2022 sebagai berikut:
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Tabel 4.2.3 Perbandingan Capaian Kinerja Outcome Rating Keselamatan Jalan Nasional

Tahun Penanganan

No Balai / Satker / Titik Blackspot

2020 | 2021 | 2022 | 2023 2024
BBPJN Kalimantan Timur
Provinsi Kalimantan Timur
Satker PIN Wilayah 1 Kalimantan Timur
1 | Tikungan Karang Joang 1
2 | JI. Soekarno Hatta (Balikpapan) 1
3 | SMAN 9 Balikpapan 1
4 | Masjid Nurul Masful 1
5 Peternakan Mujianto, Karang Joang 1
6 | SMPN 15 Balikpapan 1
7 | Simp JI. AMD 1
8 Makarti, Marang Kayu 1
Target
9 | Loa Janan - Bts Kota Tenggarong g:?nAgam
2023

Satker SKPD - TP Provinsi Kalimantan Timur
1 | Tikungan Banua Patra Pertamina 1
2 Puskesmas Klandasan, Balikpapan 1
3 | Pondok Mentari Indah 1
4 JI. Harun Nafsi, Rapak Dalam 1
5 JI. Apt._ Pranoto, Sungai Keledang 1

(Jalan Cipto Mangunkusumo)
6 | SMP PGRI 5 Karang Asam llir 1

J. AW Syahrani - PM Noor
! (Samarinda) 1
8 | JI. DI Panjaitan, Mugirejo 1
Satker PIN Wilayah Il Provinsi Kalimantan Timur
1 Makarti 2 Marang Kayu 1
2 Tikungan Tanah Datar, Muara Badak 1
3 Bukit _ Tanah Merah Golf, Kota 1

Samarinda
4 Tikungan Suka Damai, Kab Kukar 1
5 SMP PGRI 5 Ka 1

Terdapat 7 titik penanganan blackspot untuk Tahun 2022, 3 titik di Satker SKPD
Provinsi Kalimantan Timur, dan 4 titik di Satker PIN Wilayah 1l Provinsi Kalimantan
Timur. Ketujuh titik tersebut sudah tuntas tertangani pada tahun ini.

Untuk TA 2023, terdapat 1 titik di Satker PIJN Wilayah 1 Kalimantan Timur (Loa Janan
— Bts Kota Tenggarong.
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4.3 Realisasi Anggaran dan Kinerja

4.3.1 Perbandingan Capaian Kinerja Tahun 2022 dengan Capaian 2 tahun ke belakang (2020, 2021)
Tabel 4.3.1 Perbandingan Capaian Kinerja TA 2022 dengan Capaian Kinerja 2 Tahun ke belakang

2020 2021 2022
NO OUTPUT SAT
TARGET REAL NN RS TARGET REAL NINERILS TARGET REAL NN
(%) (%) (%)
Panjang Jalan strategis
1 lintas utama pulau yang
dibangun
o€ | Pembangunan Jalan Km 0.20 0.00 0.00 1.06 1.06 100.00 7.86 7.86 27.81
RBC | Pembangunan Jalan Trans
002 Papua Merauke - Sorong (MP)
RBC | Pembangunan Jalan Strategis
003 (ProPN) KM 32.08 25.04 78.07 25.07 24.37 97.23
panjang Jalan bebas
3 hambatan yang akan
dibangun dengan dukungan
pemerintah
RBC | Pembangunan Jalan Bebas Km 0.21 0.21 100.00 3.95 3.95 100.00
001 Hambatan
CBC | Pembangunan Jalan Bebas PAKET 1.00 1.00 100.00
003 Hambatan
4 Panjang Jalan akses simpul
transportasi yang dibangun
RBC | Pembangunan Jalan Akses
005 Simpul Transportasi (ProPN)
5 Panjang Jembatan dibangun
OC&F Pembangunan Jembatan M 307.00 307.00 100.00 185.79 181.34 97.60 293.24 216.79 73.93
CBF | Pembangunan
008 Jembatan(Padat Karya) M 3.27 3.27 100.00
RBF | Pembangunan Jembatan
002 Strategis (ProPN) M 410.00 352.80 86.05 330.00 316.78 96.00
CBC | Pembangunan Jembatan
010 | (PEN) M 0.05 0.05 100.00
CBF | Pembangunan Jembatan
012 | (PEN) M 180.00 180.00 100.00
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2020 2021 2022
NO OUTPUT SAT
TARGET REAL K”\iRJA TARGET REAL IRE e e TARGET REAL RN ERA
(%) (%) (%)
CBF | Pembangunan Jembatan
009 Strategis (ProPN) (PEN) M 0.01 0.01 100.00
8 Panjang jalan yang

terpelihara
CDC | Preservasi Pemeliharaan Km 1707.53 | 170753 |  100.00 671.79 | 615.73 | 91.66 178.79 | 178.79 | 100.00
001 Rutin Jalan
CDC | Preservasi Pemeliharaan
012 Rutin Jalan (Padat Karya) KM 920.51 920.51 100.00 60.67 60.67 100.00
RDC Prefserva3| Pemeliharaan KM 1009.80 1009.80 100.00
001 Rutin Jalan
RDC | Preservasi Pemeliharaan
009 Rutin Jalan (Padat Karya) KM 412.81 412.81 100.00

9 Panjang jalan yang

ditingkatkan
CDC | Preservasi Rekonstruksi, Km 46.44 | 4644 | 100.00 47.97 44.81 93.42 70.26 68.09 96.91
002 Rehabilitasi Jalan
cDbeC Preservasi Rekonstruksi,
013 Rehabilitasi Jalan (Padat KM 14.19 12.83 90.40

Karya)
CDC | Pelebaran Jalan Menuju
003 Standar Km 0.10 0.10 100.00
cDbeC Penanganan Drainase,
004 Trotoar, dan Fasilitas Km 2220.73 | 2220.73 100.00 12.57 12.21 97.12

Keselamatan Jalan

Penanganan Drainase,
CDC | Trotoar, dan Fasilitas
015 Keselamatan Jalan (Padat KM 98.73 95.55 96.77

Karya)
CDC | Pemeliharaan Rutin Jalan Km 249.60 | 249.60 | 100.00 103.55 103.55 | 100.00
005 Baru
Oc(%c Peningkatan Jalan Baru Km 1864 | 1864 | 100.00
(F;(%C Jalan Strategis (ProPN) KM 49.62 47.12 94.96 80.56 78.17 97.03
RDC | Jalan Strategis (ProPN) (Padat KM 4.92 4.92 100.00
011 Karya)
RDC | Jalan Kawasan Prioritas
004 | (ProPN) M 251.29 251.29 100.00 56.80 55.81 98.25
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2020 2021 2022
NO OUTPUT SAT
TARGET REAL AR TARGET REAL IRE e e TARGET REAL RN ERA
(%) (%) (%)
RDC | Jalan Kawasan Prioritas
012 (ProPN) (Padat Karya) M 33.71 33.71 100.00
RDC | Jalan Akses Simpul
005 Transportasi (ProPN) KM 4.31 4.31 100.00
Panjang jembatan yang
10 I
dipelihara
(():()DlF Preservasi Rutin Jembatan M 7541.60 | 7541.60 100.00 428.40 394.48 92.08 719.70 719.70 100.00
CDF | Preservasi Rutin Jembatan M 6016.80 | 5784.10 | 96.13 34110 | 34110 | 100.00
010 (Padat Karya)
5(?1': Preservasi Rutin Jembatan M 2047.41 2047.41 100.00
RDF | Preservasi Rutin Jembatan
007 (Padat Karya) M 2448.79 2448.79 100.00
11 Panjang jembatan yang
ditingkatkan
OC(')DZF Preservasi Jembatan M 384.60 | 384.60 | 100.00 496.10 | 496.10 | 100.00 236.70 | 236.70 | 100.00
CDF | Preservasi Jembatan (Padat M 466.20 466.20 100.00
011 Karya)
5(?3': Jalan Strategis (ProPN) M 408.20 408.20 100.00 1028.90 1028.90 100.00
RDF | Jalan Strategis (ProPN) (padat M 171.71 171.71 100.00
009 Karya)
RDF | Jalan Kawasan Prioritas
004 (ProPN) KM 315.90 315.90 100.00
RDF | Jalan Akses Simpul
005 Transportasi (ProPN) KM 823.90 823.90 100.00
12 Non Fisik
CBR | Layanan penyiapan dan DOK
001 Pengendalian Pelaksanaan 7.00 7.00 100.00 7.00 7.00 100.00
CBR | Layanan Perencanaan dan DOK
002 Pengawasan Teknik 2.00 2.00 100.00 52.00 52.00 100.00
EBA
956 Layanan BMN LAYANAN 1.00 1.00 100.00
EBA | Layanan Organisasi dan Tata
960 | Kelola Internal LAYANAN 1.00 1.00 100.00
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2020 2021 2022
NO OUTPUT SAT TARGET | REAL N TARGET REAL VIS TARGET REAL VST
(%) (%) (%)
f EBA Layanan Umum LAYANAN
962 7.00 7.00 100.00
EBA Layanan Perkantoran Layanan
994 7.00 7.00 100.00 6.00 5.76 96.00 6.00 6.00 100.00
EBB Layanan Sarana Internal Unit
951 5.00 5.00 100.00 5.00 5.00 100.00
5;318 Layanan Prasarana Internal UNIT 1.00 1.00 100.00
Jumlah Layanan
Perencanaan, Pengendalian
dan Pengawasan Preservasi Layanan 3.00 3.00 100.00
dan Peningkatan Kapasitas
Jalan Nasional
Layanan Sarana dan Layanan
Prasarana Internal 3.00 3.00 100.00
EAC | Layanan Dukungan Layanan
004 Manajemen Satker 8.00 8.00 100.00 7.00 6.92 98.86
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4.3.2 Perbandingan Realisasi Kinerja Tahun ini dengan target Jangka Menengah

Tabel 4.3.2 Realisasi Kinerja TA 2022 Dibandingkan dengan Target Jangka Menengah

TARGET 2020 2021 2022 AR
NO OUTPUT SAT RENSTRA TARGET TARGET
KUMULATIF
2020-2024 | REAL REAL RENSTRA PK REAL
1 Pgnjang Jalan strategis lintas utama pulau yang 136.36 22.00
dibangun
CBC 001 | Pembangunan Jalan Km 0.00 1.06 7.86 7.86 8.92
RBC 002 Pembangunan Jalan Trans Papua Merauke -
Sorong (MP)
RBC 003 | Pembangunan Jalan Strategis (ProPN) KM 32.08 25.07 24.37 56.45
RBC 001 | Pembangunan Jalan Bebas Hambatan Km 0.21 3.95 3.95 4.16
CBC 003 | Pembangunan Jalan Bebas Hambatan PAKET 1.00 1.00
4 Panjang Jalan akses simpul transportasi yang
dibangun 5.9 4
Pembangunan Jalan Akses Simpul Transportasi
RBC 005 (ProPN)
5 Panjang Jembatan dibangun 1268.6 37.5
CBF 001 | Pembangunan Jembatan M 307.00 | 185.79 293.24 | 216.79 709.58
CBF 008 | Pembangunan Jembatan(Padat Karya) M 3.27 3.27
RBF 002 | Pembangunan Jembatan Strategis (ProPN) M 352.80 330.00 316.78 669.58
CBC 010 | Pembangunan Jembatan (PEN) M 0.05 0.05
CBF 012 | Pembangunan Jembatan (PEN) M 180.00 180.00
CBF 009 | Pembangunan Jembatan Strategis (ProPN) (PEN) M 0.01 0.01
8 Panjang jalan yang terpelihara 8554.48 1710.9
CDC 001 | Preservasi Pemeliharaan Rutin Jalan Km 1707.53 615.73 178.79 178.79 2502.05
Preservasi Pemeliharaan Rutin Jalan (Padat
CDCO12 | Karya) KM 920.51 60.67 |  60.67 981.18
RDC 001 | Preservasi Pemeliharaan Rutin Jalan KM 1009.80 | 1009.80 1009.80
Preservasi Pemeliharaan Rutin Jalan (Padat
RDC 009 | arva) KM 412.81 | 41281 412.81
9 Panjang jalan yang ditingkatkan 6.53 6.53
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NO OUTPUT SAT F;rI'EO\I\TS(';I'E(-I:A = = TARGET zoj,zRGET CAPAIAN
2020-2024 | REAL | REAL RENSTRA mr REAL | KUMULATIF

CDC 002 | Preservasi Rekonstruksi, Rehabilitasi Jalan Km 46.44 44.81 70.26 68.09 159.34
CDC 013 E;(?;g;va5| Rekonstruksi, Rehabilitasi Jalan (Padat KM 1283 1283
CDC 003 | Pelebaran Jalan Menuju Standar Km 0.10 0.10
CDC 004 | e o e Fasiltes Km 2220.73 1257 | 12.21 2232.94
CDC 015 | o amatan Joian (Paciat Kaya) K 05.55 55,55
CDC 005 | Pemeliharaan Rutin Jalan Baru Km 249.60 103.55 103.55 353.15
CDC 016 | Pemeliharaan Rutin Jalan Baru (Padat Karya)
CDC 006 | Peningkatan Jalan Baru Km 18.64 18.64
RDC 003 | Jalan Strategis (ProPN) 47.12 80.56 78.17 125.29
RDC 011 | Jalan Strategis (ProPN) (Padat Karya) 4.92 4.92
RDC 004 | Jalan Kawasan Prioritas (ProPN) 251.29 56.80 55.81 307.10
RDC 012 | Jalan Kawasan Prioritas (ProPN) (Padat Karya) 33.71 33.71
RDC 005 | Jalan Akses Simpul Transportasi (ProPN) 4.31 4.31 4.31

10 Panjang jembatan yang dipelihara 243.7 224.44
CDF 001 | Preservasi Rutin Jembatan M 7541.60 394.48 719.70 719.70 8655.78
CDF 010 | Preservasi Rutin Jembatan (Padat Karya) M 5784.10 341.10 | 341.10 6125.20
RDF 001 | Preservasi Rutin Jembatan M 2047.41 | 2047.41 2047.41
RDF 007 | Preservasi Rutin Jembatan (Padat Karya) M 2448.79 | 2448.79 2448.79

11 Panjang jembatan yang ditingkatkan
CDF 002 | Preservasi Jembatan M 384.60 496.10 236.70 236.70 1117.40
CDF 011 | Preservasi Jembatan (Padat Karya) M 466.20
RDF 003 | Jalan Strategis (ProPN) 408.20 1028.90 | 1028.90 1437.10
RDF 009 | Jalan Strategis (ProPN) (padat Karya) 171.71
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NO OUTPUT SAT RTS\?SGTE*TA S TARGET ZO:ERGET CAPAIAN
2020-2024 | REAL | REAL RENSTRA mr REAL | KUMULATIF
RDF 004 | Jalan Kawasan Prioritas (ProPN) 315.90 | 315.90 315.90
RDF 010 | Jalan Kawasan Prioritas (ProPN) (Padat Karya)
RDF 005 | Jalan Akses Simpul Transportasi (ProPN) 823.90 | 823.90 823.90
12 Non Fisik
CBR 001 Iﬁ?l/:&]s?nggzyiapan fan Pengendatan DOK 7.00 7.00 7.00 14.00
CBR 002 | Layanan Perencanaan dan Pengawasan Teknik DOK 2.00 52.00 52.00 54.00
EBA 956 | Layanan BMN LAYANAN 1.00 1.00 1.00
EBA 957 | Layanan Hukum LAYANAN
EBA 960 | Layanan Organisasi dan Tata Kelola Internal LAYANAN 1.00 1.00 1.00
EBA 962 | Layanan Umum LAYANAN 7.00 7.00 7.00
EBA 994 | Layanan Perkantoran Layanan 7.00 5.76 6.00 6.00 18.76
EBB 951 | Layanan Sarana Internal Unit 5.00 5.00 5.00 10.00
EBB 971 | Layanan Prasarana Internal 1.00 1.00 1.00
EBD 955 | Layanan Manajemen Keuangan
Jumlah Layanan Perencanaan, Pengendalian dan
Pengawasan Preservasi dan Peningkatan Layanan 3.00
Kapasitas Jalan Nasional 3.00
Layanan Sarana dan Prasarana Internal Layanan 3.00 3.00
EAC 004 | Layanan Dukungan Manajemen Satker Layanan 8.00 6.92 14.92
13 Pembangunan jalan lingkar 15.54 5.2
14 Pembangunan peningkatan jalan 806.1 302.6
15 Pelebaran jalan menambah lajur 6.5 6.5
16 Penanganan keselamatan jalan 10.5 35
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4.3.3 Perbandingan Capaian dengan Instansi Lain

Tabel 4.3.3 Perbandingan Rasio Antar Balai Berdasarkan Capaian Dan IKSP Terhadap SDM

NO.

PERBANDINGAN

Alokasi Anggaran

NILAI

BBPJN Kaltim BBPJN Jateng

RASIO

BBPJN Kaltim

BBPJN Jateng

SATUAN

KETERANGAN

Nasional

1 (Revisi terakhir) 4,374,589,495,000 | 2,975,494,448,000
Realisasi Penyerapan 4,051,629,143,000 | 2,789,787,937,000 92.62 93.76 %
Dari capaian penyerapan anggaran
. . dibandingkan dengan jumlah pegawai,
Jumlah Pegawai 370 909 10,950,349,035.14 | 4,457,237,781.08 per pegawai BBPJN Kaltim memiliki nilai rasio yang
lebih tinggi
Rata - rata capaian
2| Kinerja TA 2022 95.79 96.62
Dari rata — rata capaian kinerja
. . dibandingkan dengan jumlah pegawai,
0, 0,
Jumlah Pegawai 370 909 0.26% 0.11% per pegawai BBPJN Kaltim memiliki nilai rasio yang
lebih tinggi
. ; BBPJN Jateng terdapat minus 1,51
Peningkatan Tingkat A .
2P karena terdapat satu titik simpul yang tidak
0, - 0,
ﬁgs;;g: 55 AT EEY e dapat dikerjakan pada tahun 2022 dan
3 akan dikerjakan di tahun 2023
a). Indikator awal 50.00% 86.36%
b). Indikator akhir 62.50% 84.85%
Dari nilai IKSP Aksesibilitas Jalan
. . Nasional dibandingkan dengan jumlah
0, - 0,
Jumlah Pegawai 370 909 0.034% 0.002% per pegawai pegawai, BBPJN Kaltim memiliki nilai rasio
yang lebih tinggi
Peningkatan Rating
Kondisi Jalan Nasional oL gL
4
a). Indikator awal 2.9 2.36
b). Indikator akhir 2.84 2.35
Dari nilai IKSP Rating Kondisi
. . dibandingkan dengan jumlah pegawai,
Jumlah Pegawai 370 909 0.0002 0.00001 per pegawai BBPJN Kaltim memiliki nilai rasio yang
lebih tinggi
Peningkatan Rating
5 Keselamatan Jalan 0 0.03
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NO. PERBANDINGAN NILAI RASIO SATUAN KETERANGAN
BBPJN Kaltim BBPJN Jateng ‘ BBPJN Kaltim BBPJN Jateng

a). Indikator awal 2.13 2.80

b). Indikator akhir 2.13 2.77
Dari nilai IKSP keselamatan jalan

. . dibandingkan dengan jumlah pegawai,

Jumlah Pegawai 370 909 0 0.00003 per pegawai BBPJN Kaltim memiliki nilai rasio yang

lebih tinggi

4.3.4 Realisasi Anggaran

Berikut merupakan tabel perbandingan realisasi penyerapan anggaran dibandingkan dengan pagu anggaran TA.2022. Informasi ini
disampaikan per Outcome, per Output dan Per Indikator Kinerja Program berdasarkan output DIPA. Menurut data kaki LKIP BBPJN

Kalimantan Timur TA. 2022, capaian keuangan mencapai 92,62% yang masih perlu ditingkatkan di tahun anggaran selanjutnya.

Tabel 4.3.4 Realisasi Penyerapan Anggaran Dibandingkan dengan Pagu Anggaran TA. 2022

PAGU AN(:EGARAN CAPAIAN (%)
(Rp Ribu) REALISASI
NO OUTPUT AWAL *PK Revisi REVISI AKHIR (Rp Ribu) T :: (IEDET THD TARGET KET
*DIPA Rev Akhir REVISI AKHIR
AWAL
Sasaran Program : Meningkatnya Kinerja Pelayanan
Jalan Nasional
IKP 1 : Tingkat Aksesibilitas Jalan Nasional
Indikator Kinerja Kegiatan
1 (():(I;C Pembangunan Jalan 722,134,180 722,134,180 545,215,862 75.50 75.50
- Pembangunan Jalan Sampai
Perkerasan
L emoukaan dan Pemoentukan Jalan 482,049,387 482,049,387 | 479,913,782
b. Non Pembangunan Jalan
- Pembebasan Lahan/Tanah 239,184,793 239,184,793 65,302,080
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PAGU ANGGARAN
(Rp Ribu)

CAPAIAN (%)

REALISASI
NO OUTPUT THD KET
.. | REVISI AKHIR (Rp Ribu) THD TARGET
AWAL *PK Revisi | «11p Rev Akhir TARGET | prvist AKHIR
AWAL
3 [ (Pp‘*gf;a"g”“a" LIRS (AL 192,143,985 192,143,985 | 161,862,684 84.24 84.24
a. Pembangunan Jalan
- Pembangunan Jalan Sampai 192,143,985 192,143,985 | 161,862,684
Perkerasan
9 Eac Pembangunan Jalan Bebas Hambatan 1,407,848,615 1,407,848,615 | 1,407,848,615 100.00 100.00
a. Pembangunan Jalan 1,407,848,615 1,407,848,615 | 1,407,848,615
b. Pembangunan Terowongan
10 OC(';F Pembangunan Jembatan 156,698,371 156,698,371 | 66,789,865 42.62 42.62
a. Pembangunan Jembatan 61.906.700 61.906.700 44.044.094
b. Pembangunan Jembatan Gantung 8.008.245 8.008.245 7.973.177
c. Non Pembangunan Jembatan
- Duplikasi Jembatan 71,026,574 71,026,574 -
- Pembebasan Lahan/Tanah 15,756,852 15,756,852 14,772,594
gy || R I i EEE 110,375,014 110375014 | 98,375,014 89.13 89.13
002 (ProPN) (PEN) 909 219, 919, . .
a. Pembangunan Jembatan 110,375,014 110,375,014 98,375,014
IKP 2 : Rating Kondisi Jalan Nasional
Indikator Kinerja Kegiatan
28 OC(I))1C Preservasi Pemeliharaan Rutin jalan 33,490,129 33,490,129 33,488,190 99.99 99.99
CDC Preservasi Pemeliharaan Rutin Jalan
29 012 (Padat Karya) (PEN) 5,944,515 5,944,515 5,944,515 100.00 100.00
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PAGU ANGGARAN
(Rp Ribu)

CAPAIAN (%)

REALISASI
NO OUTPUT THD KET
.. REVISI AKHIR (Rp Ribu) THD TARGET
AWAL *PK Revisi | 1 1ox Rev Akhir TARGET | cevisi AKHIR
AWAL
30 5(?1(: Preservasi Pemeliharaan Rutin Jalan 95,116,262 95,116,262 93,355,183 98.15 98.15
RDC Preservasi Pemeliharaan Rutin Jalan
31 000 (Padat Karya) (PEN) 37,383,188 37,383,188 36,338,800 97.21 97.21
22 oct?zc 5;?::”35' ReKonstiksyiRenabiiast 479,688,397 479688397 | 477,943,576 99.64 99.64
a. Pemeliharaan Preventif 1,735,642 1,735,642 1,735,642
b. Rehabilitasi Minor Jalan 78,352,346 78,352,346 78,118,268
c. Rehabilitasi Mayor Jalan 89.828.622 89.828.622 89.505.164
d. Rekonstruksi Jalan 256.090.413 256.090.413 255.610.103
f. Penanganan Longsoran 53,681,374 53,681,374 52,974,399
g¢ | D¢ Penanganan Drainase, Trotoar, dan 23,067,528 23,067,528 | 23,067,449 100.00 100.00
004 Fasilitas Keselamatan Jalan
- Penanganan Bahu Diperkeras 23,067,528 23,067,528 23,067,449
38 OC(I)JSC Pemeliharaan Rutin Jalan Baru 7,915,821 7,915,821 7,915,821 100.00 100.00
43 E&C Jalan Strategis (ProPN) (PEN) 458,808,493 458,808,493 452,212,606 98.56 98.56
b. Pemeliharaan Preventif 3,462,277 3,462,277 3,462,277
c. Rehabilitasi Minor Jalan 38,587,029 38,587,029 38,587,029
d. Rehabilitasi Mayor Jalan 195,813,708 195,813,708 191,112,065
e. Rekonstruksi Jalan 166,561,730 166,561,730 164,987,415
f. Pelebaran Jalan Menuju Standar 19,931,002 19,931,002 19,931,002
h. Penanganan Drainase 16,787,442 16,787,442 16,667,513
m.Penanganan Longsoran 17,665,305 17,665,305 17,465,305
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PAGU ANGGARAN
(Rp Ribu)

CAPAIAN (%)

REALISASI
NO OUTPUT T REVISI AKHIR (Rp Ribu) T ;: GDET THD TARGET KET
*DIPA Rev Akhir REVISI AKHIR
AWAL
45 E&C Jalan Kawasan Prioritas (ProPN) (PEN) 354,256,543 354,256,543 354,062,173 99.95 99.95
a. Pemeliharaan Preventif 1,366,641 1,366,641 1,366,641
b. Rehabilitasi Minor Jalan 15,748,593 15,748,593 15,582,881
c. Rehabilitasi Mayor Jalan 192,337,333 192,337,333 192,308,675
d. Rekonstruksi Jalan 93,807,759 93,807,759 93,807,759
f. Penanganan Longsoran 19,447,294 19,447,294 19,447,294
j. Penanganan Bahu Diperkeras 31,548,923 31,548,923 31,548,923
RDC Jalan Akses Simpul Transportasi
47 005  (ProPN) (PEN) 19,955,341 19,955,341 19,602,422 98.23 98.23
a. Pemeliharaan Preventif 1,560,026 1,560,026 1,560,026
b. Rehabilitasi Minor Jalan 7,621,414 7,621,414 7,556,573
d. Rekonstruksi Jalan 10,773,901 10,773,901 10,485,823
54 OC(I)::F Preservasi Rutin Jembatan 116,798 116,798 116,798 100.00 100.00
CDF Preservasi Rutin Jembatan (Padat
55 010  Karya) (PEN) 245,734 245,734 245,734 100.00 100.00
56 (?(I))1F Preservasi Rutin Jembatan 1,332,754 1,332,754 1,332,754 100.00 100.00
RDF Preservasi Rutin Jembatan (Padat
57 007 Karya)(PEN) 1,473,287 1,473,287 1,463,087 99.31 99.31
58 OC&F Preservasi Jembatan 2,692,903 2,692,903 2,692,903 100.00 100.00
b. Pemeliharaan Berkala Jembatan 2,692,903 2,692,903 2,692,903
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PAGU ANGGARAN
(Rp Ribu)

CAPAIAN (%)

REALISASI
NO OUTPUT T REVISI AKHIR (Rp Ribu) T ;: GDET THD TARGET KET
*DIPA Rev Akhir REVISI AKHIR
AWAL
65 E&F Jalan Strategis (ProPN)(PEN) 12,280,276 12,280,276 12,280,276 100.00 100.00
a. Rehabilitasi Jembatan 622,726 622,726 622,726
b. Pemeliharaan Berkala Jembatan 11,657,550 11,657,550 11,657,550
67 5[')34': Jalan Kawasan Prioritas (ProPN)(PEN) 56,743,493 56,743,493 | 56,743,493 100.00 100.00
b. Pemeliharaan Berkala Jembatan 1,267,799 1,267,799 1,267,799
d. Penanganan Fasilitas Keselamatan 55,475,694 55,475,694 55,475,694
g || S Rl el ST R 6,732,383 6,732,383 6,732,383 100.00 100.00
005 (ProPN)(PEN) T T T ' '
b. Pemeliharaan Berkala Jembatan 6,732,383 6,732,383 6,732,383
|| CEIR LETEIEN) BOIDIENED CEIL PO EED 24,153,145 24153145 | 23,666,133 97.98 97.98
001 Pelaksanaan
g | \GER LRI PRI G AL 109,499,654 109,499,654 | 108,640,023 99.21 99.21
002 Pengawasan Teknik
IKP 3 : Rating Keselamatan Jalan Nasional
Indikator Kinerja Kegiatan
o || OO PRTENERGET DR, IBIEs, CEr 23,067,528 23,067,528 | 23,067,449 100.00 100.00
004 Fasilitas Keselamatan Jalan
c. Penanganan Bahu Diperkeras 23,067,528 23,067,528 23,067,449
Sasaran Program : Meningkatnya Dukungan Manajemen
dan Tugas Teknis Lainnya
IKP : Tingkat Dukungan Manajemen Kementerian PUPR
Indikator Kinerja Kegiatan
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PAGU ANGGARAN
(Rp Ribu)

CAPAIAN (%)

REALISASI

NO OUTPUT AWAL *PK Revisi REVISI AKHIR (Rp Ribu) T ;: GDET THD TARGET KET

VISl | *DIpPA Rev Akhir REVISI AKHIR

AWAL
86 E?: Layanan BMN 1,253,270 1,253,270 1,252,870 99.97 99.97
88 EBA Layanan Organisasi dan Tata Kelola 734,130 734130 732.236 _ 99.74
960 Internal

89 E&A Layanan Umum 11,643,880 11,643,880 11,484,823 98.63 98.63
90 ng Layanan Perkantoran 37,954,211 37,954,211 37,316,556 98.32 98.32
91 §5B1B Layanan Sarana Internal 1,056,873 1,056,873 1,055,980 99.92 99.92
92 5.',31B Layanan Prasarana Internal 1,850,322 1,850,322 1,850,322 100.00 100.00
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4.3.5 Analisis Efisiensi Sumber Daya

dilakukan dengan membandingkan antara capaian dengan jumlah sumber daya yang
ada di BBPJN Kalimantan Timur. Sebagai catatan bahwa BBPJN Kalimantan Timur
baru terbentuk di tahun 2020 karena sebelumnya (sejak tahun 2017) merupakan

BPJN Xl Balikpapan yang menaungi dua provinsi, yaitu Provinsi Kalimantan Timur
dan Provinsi Kalimantan Utara.

Tabel 4.3.5 Analisis Efisiensi Sumber Daya

Tahun Jumlah Realisasi Rl - RelE
Capaian Kinerja
Anggaran SDM Anggaran (%)
2020 371 1,403,508,572 93.33
2021 371 1,750,219,071 96.97
2022 370 4,051,629,146 95.79

Jumlah SDM di BBPJN Kalimantan Timur pada TA. 2020 dan TA. 2021 tidak
mengalami perubahan, yaitu tetap 371 orang. Pada TA. 2020, BBPJN Kalimantan
Timur memiliki rata — rata capaian kinerja 96,97% dan pada TA. 2021 sebesar
96.97%. Pada tahun 2022, jumlah SDM menurun menjadi 370 orang dikarenakan
adanya perpindahan dan mutasi. Hal ini merupakan salah satu penyebab menurunnya
rata — rata capaian kinerja 2022 yaitu menjadi 95.79.
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4.4 Paket — Paket Strategis

4.4.1 Paket Dukungan Jalan Daerah

Terdapat 1 Paket Dukungan Jalan Daerah di Provinsi Kalimantan Timur yaitu Paket
Pembangunan Pelindung Tumbukan Kapal (Fender) Dan Bangunan Pelengkap
Jembatan Pulau Balang dengan rincian sebagai berikut :

KOREKSI | REALISASI | Sat KOREKSI REALISAS

NamaPaket | Tahun | VOLUME Bue eSS GoIuME | vol Alokazi ALOKASI ALOKASI

PEMBANGUNAN
PELINDUNG
TUMBUKAN
KAPAL
(FENDER) DAN 2022 144.9 144.9 144.9 m | 55,475,694,000 | 55,475,694,000 | 55,475,694,000
BANGUNAN
PELENGKAP
JEMBATAN
PULAU BALANG

4.4.2 Paket — Paket SBSN
4.4.2.1 Satker Perbatasan Kalimantan Timur
1. Pembangunan Jalan Tiong Ohang — Long Pahangai 3 (MYC)

Nilai Pagu | Rp. 10.573.310.000
Nilai Kontrak - | Rp. 75.562.660.000
Realisasi Anggaran : | Rp. 10.573.310.000
Masa Pelaksanaan : | 720 (Tujuh Ratus Dua Puluh) Hari Kalender
Target : | 5.00 Km

Realisasi Kinerja : | 100%

Kendala -

Tindak Lanjut -

Capaian : 1100 %

Penyebab :

keberhasilan

Dokumentasi : | PHO

0% 50% 100%

2. Pembangunan Jembatan Paralel Perbatasan Ruas Tiong Ohang — Long
Pahangai/ Paralel Perbatasan Il (MYC)

| Nilai Pagu | : | Rp. 30.405.390.000
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Nilai Kontrak

Rp. 88.256.539.000

Realisasi Anggaran

Rp. 30.405.390.000

Masa Pelaksanaan

848 (Delapan Ratus
Kalender

Empat Puluh Delapan) Hari

Target 230 meter
Realisasi Kinerja 100%
Kendala -

Tindak Lanjut -

Capaian 100%
Penyebab

keberhasilan

Dokumentasi PHO

0%

50%

100%

Perbatasan IV

3. Pembangunan Jembatan Ruas Tiong Ohang - Long Pahangai/ Paralel

Nilai Pagu

Rp. 43.650.874.000

Nilai Kontrak

Rp. 91.982.233.000

Realisasi Anggaran

Rp. 43.650.874.000

Masa Pelaksanaan

750 (Tujuh Ratus Lima Puluh) hari kalender.

Target

230 meter

Realisasi
2022

Kinerja

100%

Realisasi Kinerja
(Terhadap MYC)

71.07%

Kendala

Tindak Lanjut

Capaian

100 %

Penyebab
keberhasilan

Dokumentasi
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0%

50% 100%

4. Pembangunan Jalan Long Bagun — Tering 1

Nilai Pagu

Rp. 44.979.384.000

Nilai Kontrak

Rp. 95.801.601.000

Realisasi Anggaran

Rp. 21.698.490.000

Masa Pelaksanaan

840 (Delapan Ratus Empat Puluh) Hari Kalender

Target 6,92 Km
Realisasi Kinerja 74.37%
2022

Realisasi Kinerja 78.89%

(Terhadap MYC)

Kendala

Keterlambatan pada pekerjaan Lapis Pondasi Kelas A
dan Lataston Lapis Aus (HRS-WC) akibat Pengambilan
ROW material dan produksi stone crusher (tahap usulan
perpanjang waktu dan menunggu ljin MYC 2023 dari
kementerian Keuangan)

Tindak Lanjut

Program Percepatan dan penyelesaian pekerjaan
berdasarkan hitungan Action Plan Langsir batu mentah
dari quary 426 m3/hari Produksi crusher (LPA, LPS dan
HRS-WC 315 M3/hari Target 31 Desember 2022 LPA
11 KM HRS-WC 8 KM Target 1 januari 2023 s/d 12
maret 2023 LPA 4,9 KM HRS-WC 7,9 KM

Capaian

74.37%

Penyebab
keberhasilan

Dokumentasi

0%

50% 100%
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5. Pembangunan Jalan Long Pahangai — Long Boh

Nilai Pagu

Rp. 45.000.000.000

Nilai Kontrak

Rp. 147.464.084.000

Realisasi Anggaran

Rp. 45.000.000.000

Masa Pelaksanaan

660 (Enam Ratus Enam Puluh) Hari Kalender

Target

4,00 Km

Realisasi
2022

Kinerja

100 %

Realisasi Kinerja
(terhadap MYC)

19.32%

Kendala

Tindak Lanjut

Capaian

100 %

Penyebab
keberhasilan

Dokumentasi

0%

50% 100%

6. Pembangunan Jembatan Paralel Perbatasan V

Nilai Pagu

Rp. 36.318.750.000

Nilai Kontrak

Rp. 79.393.219.000

Realisasi Anggaran

Rp. 24.318.750.000

Masa Pelaksanaan

660 (Enam Ratus Enam Puluh) Hari Kalender

Target 40,00 Meter
Realisasi Kinerja 66.96 %
2022

Realisasi Kinerja 19.50%

(Terhadap MYC)

Kendala

Progres fisik belum 100% dikarenakan jadwal pabrikasi
rangka jembatan yang awalnya diperkirakan sampai
lokasi pekerjaan pada tahun ini mengalami
keterlambatan sehingga diperkirakan baru sampai di
lokasi pekerjaan pada awal tahun 2023

Tindak Lanjut

Menunggu rangka jembatan tiba pada akhir bulan
Januari

Capaian

66.96 %

Penyebab
keberhasilan
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| Dokumentasi

0%

D

50% 100%

7. Pembangunan Jalan Tering — Long Bagun 4

Nilai Pagu Rp. 23.227.000.000
Nilai Kontrak Rp. 109.514.000.000
Realisasi Anggaran Rp. 23.227.000.000
Masa Pelaksanaan 510 (Lima Ratus Sepuluh) Hari Kalender
Target 1.30 Km

Realisasi Kinerja 100 %

2022

Realisasi Kinerja 7.76%

(Terhadap MYC)

Kendala -

Tindak Lanjut -

Capaian 100 %

Penyebab

keberhasilan

Dokumentasi

0%

100%

50%

8. Pembangunan Jalan Tering — Long Bagun 5

Nilai Pagu

Rp. 25.717.000.000

Nilai Kontrak

Rp. 113.560.913.700

Realisasi Anggaran

Rp. 25.717.000.000

Masa Pelaksanaan

510 (Lima Ratus Sepuluh) Hari Kalender

Target 1.50 Km
Realisasi Kinerja 100 %
2022
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Realisasi Kinerja
(terhadap MYC)

9.56%

Kendala

Tindak Lanjut

Capaian

100 %

Penyebab
keberhasilan

Dokumentasi

0%

50%

9. Pembangunan Jalan Long Bagun — Tering 3

Nilai Pagu

Rp. 30.364.541.000

Nilai Kontrak

Rp. 113.890.477.000

Realisasi Anggaran

Rp. 23.364.134.000

Masa Pelaksanaan

540 (Lima Ratus Empat Puluh) Hari Kalender

Target 4.00 Km

Realisasi Kinerja 76.95 %

2022

Realisasi Kinerja 8.82%

(Terhadap MYC)

Kendala Mobilisasi terkendala dari long hawang menuju lokasi

akibat jalan rusak

Tindak Lanjut

Mendatangkan alat dari samarinda agar
memulai pekrrjaan penurunan grade

segera

Capaian

76.95 %

Penyebab
keberhasilan

Dokumentasi

100%

50%
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4.4.2.2 Satker Pembangunan Jembatan Pulau Balang

1. Pembangunan Pelindung Tumbukan Kapal (Fender) dan Bangunan Pelengkap
Jembatan Pulau Balang

Nilai Pagu : | Rp. 307.804.458.000,00

Nilai Kontrak - | Rp. 291.165.431.000,00

Realisasi Anggaran : | Rp. 55.475.694.000,00

Masa Pelaksanaan : | 630 hari

Target : 1804 M

Realisasi Kinerja : | 15,32 % (terhadap kontrak)

Kendala ;| 1. Beberapa desain kontrak (Pondasi Dolphin &
Landscape) tidak berkesesuaian dengan eksisting
di lapangan

2. Jalur laut mengalami penyempitan saat
pelaksanaan pengeboran pondasi dolphin pada 2
sisi (P1 & P2)

3. Area Landscape berpotensi menjadi kurang
terpelihara dan banyak fasilitas tidak berfungsi
apabila setelah penyerahan FHO tidak dilakukan
pemeliharaan lanjutan

Tindak Lanjut :| 1. Perlu dilakukan review desain  dengan
memperhatikan kondisi di lapangan

2. Berkoordinasi dengan KSOP terkait pengaturan
lalu lintas laut

3. Diusulkan untuk dibentuk badan usaha/organisasi
yang bertugas untuk mengelola fasilitas area
landscape dan bangunan pelengkapnya

Capaian -

Penyebab
keberhasilan

Dokumentasi

0% 15,32 % 100 %

4.4.2.3 Satker PIJN Wilayah 1 Provinsi Kalimantan Timur

1. Preservasi Jalan Kerang (Bts Kota Prov Kalsel) — Bts Kota Tanah
Grogot(Dalam Kota Tanah Grogot) — Lolo — Kuaro (MYC)

Nilai Pagu . | Rp. 113.868.154.000,00

Nilai Kontrak - | Rp. 115.898.799.000,00
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Realisasi Anggaran Rp. 52.456.549.000,00
Masa Pelaksanaan 550 Hari Kalender
Target 96,13 Km

Realisasi Kinerja 100 %

Kendala -

Tindak Lanjut )

Capaian

Penyebab 100 %

Keberhasilan i

Dokumentasi 3 Foto

Preservasi Jalan Gusig — Sp. Blusuh (MYC)

Nilai Pagu

Rp. 90.549.567.000,00

Nilai Kontrak

Rp. 180.941.703.500,00

Realisasi Anggaran

Rp. 89.041.703.500,00

Masa Pelaksanaan

823 Hari Kalender

Realisasi Kinerja

100 %

Kendala

Tindak Lanjut
Capaian
Penyebab
Keberhasilan

100 %

Dokumentasi

3 Foto

3. Preservasi Jalan Sp. Blusuh — Bts Kalteng (MYC)

Nilai Pagu
Nilai Kontrak
Realisasi Anggaran

Rp. 238.984.686.000,00
Rp. 190.568.919.000,00
Rp. 64.552.614.500,00
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Masa Pelaksanaan : 823 Hari Kalender

Target : 89,44 Km

Realisasi Kinerja : 78,63 %

Kendala : 1. Antrian dalam pengiriman stok semen oleh suplier,
akibat dari meningkatnya kebutuhan semen dalam proyek
kaltim.

2. Kebutuhan peralatan untuk meningkatkan produktifitas

quarry tukuq dibutuhkan dump truck kapasitas 24 m3.
Tindak Lanjut : 1. Mencari alternatif suplier tambahan.

2. Penambahan alat dan shift jam kerja

Capaian . 78,63 %
Penyebab Do-
Keberhasilan

Dokumentasi . 3 Foto

4.4.2.4 Satker PJN Wilayah 2 Provinsi Kalimantan Timur
1. Preservasi Jalan Sp. Perdau — Ma. Lembak — Pel. Ronggang (Sangkulirang)

Nilai Pagu : | Rp. 55.955.920.000,-
Nilai Kontrak : | Rp. 165.516.010.000,-
Realisasi Anggaran : | Rp. 165.516.010.000,-
Masa Pelaksanaan : | 802 Hari

Target . | 83,69 Km

Tanggal PHO : | 31 Desember 2022
Realisasi Kinerja 11 100%

Kendala -

Tindak Lanjut Ll -

Capaian : | 100%

Penyebab Keberhasilan |: | -

Dokumentasi :

2. Sp. Perdau — Batu Ampar
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Nilai Pagu

Rp. 43.136.980.000,-

Nilai Kontrak

Rp. 147.571.857.000,-

Realisasi Anggaran

Rp. 147.114.817.000,-

Masa Pelaksanaan 802 Hari

Target 90,60 Km

Tanggal PHO 21 Desember 2022

Realisasi Kinerja 100%

Kendala Terdapat sisa nilai eskalasi Rp. 457.040.000,-

Tindak Lanjut

Sisa nilai eskalasi tidak bisa digunakan dan
Kembali ke negara

Capaian

100%

Penyebab Keberhasilan

Dokumentasi

. Preservasi Jalan Kelay — Labanan

Nilai Pagu

Rp. 57.632.489.000,-

Nilai Kontrak

Rp. 164.171.866.000,-

Realisasi Anggaran

Rp. 53.298.891.000,-

Masa Pelaksanaan 730 Hari

Target 67,76 Km

Realisasi Kinerja 100%

Kendala Kemampuan penyerapan dari penyedia dan sisa

nilai eskalasi sebesar Rp. 4.333.598.000,-

Tindak Lanjut

Capaian

100%

Penyebab Keberhasilan

Dokumentasi

1‘52‘7,08?’%1 117°178155°E
'+
#REKONTRUKSI

. Preservasi Jalan Tanjung Redeb — Bts. Bulungan

Nilai Pagu Rp. 87.565.992.000,-
Nilai Kontrak Rp. 184.355.084.000,-
Realisasi Anggaran Rp. 86.848.141.000
Masa Pelaksanaan 730 Hari

Target 79,70 Km
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Realisasi Kinerja | 100%

Kendala . | Terdapat sisa nilai eskalasi Rp. 717.851.000,-
Tindak Lanjut -

Capaian | 100%

Penyebab Keberhasilan | :

Dokumentasi

4.4.3 Paket — Paket Pantauan KSP
4.4.3.1 Satker Pembangunan Jembatan Pulau Balang
1. Pembangunan Jalan Lingkar Sepaku Segmen |

Nilai Pagu : | Rp. 61.683.857.000,00
Nilai Kontrak - | Rp. 51.653.703.959,00
Realisasi Anggaran : | Rp. 51.653.705.866
Masa Pelaksanaan : | 416 hari

Target ;1 1,75 Km

Realisasi Kinerja : 1 100 %

Kendala :

Tindak Lanjut :

Capaian 11100 %

Penyebab

keberhasilan

Dokumentasi

2. Pembangunan Jalan Lingkar Sepaku Segmen I

Nilai Pagu : | Rp. 66.817.792.000,00
Nilai Kontrak : | Rp. 52.823.580.000,00
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Realisasi Anggaran Rp. 52.823.579.800
Masa Pelaksanaan 344 hari

Target 1,85 Km

Realisasi Kinerja 100 %

Kendala

Tindak Lanjut X

Capaian : 1100 %

Penyebab

keberhasilan

Dokumentasi

3. Pembangunan Jalan Lingkar Sepaku Segmen Il

Nilai Pagu Rp. 60.563.655.000,00
Nilai Kontrak Rp. 49.528.046.943,00
Realisasi Anggaran Rp. 49.528.046.717,00
Masa Pelaksanaan : | 339 hari

Target - 12,175 Km

Realisasi Kinerja : 1 100 %

Kendala :

Tindak Lanjut :

Capaian 11100 %

Penyebab

keberhasilan

4.4.4 Paket Jembatan Gantung
1. Paket Jembatan Gantung Sungai Tuak (PPK 1.1) PHO 31 Desember 2022
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Nilai Pagu

: Rp. 4.000.000.000,00

Nilai Kontrak

: Rp. 4.253.577.000,00

Realisasi Anggaran

: Rp. 4.233.152.000,00

Masa Pelaksanaan

: 198 Hari Kalender

Target : 96 Meter
Realisasi Kinerja : 100 %
Kendala -

Tindak Lanjut -
Capaian : 100 %

Penyebab keberhasilan

Dokumentasi

2. Paket Jembatan Gantung Sidomulyo (PPK 1.5) PHO 31 Desember 2022

Nilai Pagu

: Rp. 4.000.000.000,00

Nilai Kontrak

: Rp.  3.754.668.000,00

Realisasi Anggaran

: Rp. 3.740.025.000,00

Masa Pelaksanaan

: 180 Hari Kalender

Target

: 84 Meter

Realisasi Kinerja

: 100 %

Kendala

Tindak Lanjut

Capaian

Penyebab keberhasilan

: 100 %

K.

Dokumentasi

445 Paket Padat Karya

Dalam rangka mendukung Pemulihan Ekonomi Nasional (PEN), Program Padat
Karya Bidang Jalan dan Jembatan dilaksanakan pada TA. 2022. Total alokasi dana
untuk program padat karya di TA. 2022 mencapai 44,014 Milyar dengan kegiatan
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padat karya rutin jalan dan jembatan dan revitalisasi drainase. Pada akhir TA. 2022
realisasi penyerapan anggaran program padat karya mencapai 97,60% atau sebesar
42,959 Milyar. Program padat karya ini telah menjaring 392 orang tenaga kerja atau
122,12% dari target (321 orang). Rincian mengenai target dan realisasi program padat
karya dapat dilihat pada tabel dan gambar berikut.

PADAT KARYA RUTIN JALAN PADAT KARYA RUTIN JEMBATAN

Target ' Target
Rp. 41,234 M Rp. 1,725

Rp. 42,278 M (97,53%) Rp. 1,735 Miliar

298 335 23 ,
Tenaga Kerja Tenaga Kerja Tenaga ] Tenaga K
: (101%) (248%)

Gambar 4.4.1 Target dan Realisasi Program Padat Karya

1. Realisasi Keuangan dan Fisik ada dalam tabel di bawah ini

Tabel 4.4.1 Realisasi Keuangan dan Fisik Padat Karya

RUTIN JALAN RUTIN JEMBATAN TOTAL
. . . Progres . . Progres . o Progres
No. Satuan Kerja Pagu Tagging | Realisasi (%) Pagu Tagging | Realisasi (%) Pagu Tagging | Realisasi (%)
(Rp. Ribu) |(Rp. Ribu) (Rp. Ribu) |(Rp. Ribu) (Rp. Ribu) |(Rp. Ribu)
'| keu. [ Fisik | keu. | Fisik | keu. | Fisik
1 PJN Wilayah | Provinsi Kaltim 22901525 [22.901.525| 100,00 | 100,00 1.243.663 1.243 663 | 100,00 | 100,00 24145188 |24.145.188| 100,00 | 100,00
2 PJN Wilayah Il Provinsi Kaltim 16.885.938 [15.845.765| 93,84 | 100,00 491 876 481676 | 97,93 | 100,00 17.377.814 [16.327.441| 93,96 | 100,00
3 [SKPD-TP Provinsi Kaltim 2491234 2487019 99,83 | 100,00 _ _ . . 2491234 2487019 99,83 | 100,00

42.278.697 .234. 1.735.539 1.725.339 | 99,41 44.014.236

2. Realisasi HOK program padat karya
Tabel 4.4.2 Realisasi HOK Program Padat Karya

RUTIN JALAN RUTIN JEMBATAN TOTAL
No. Satuan Kerja isasi isasi isasi
! Target HOK Re:'c'fé’s' (%) Target HOK Re:gias' (%) Target HOK Re:gs:s' (%)
1 PJN Wilayah | Provinsi Kaltim 10.661 10.547 98,93 578 518 89,62 11.239 11.085 98,45
2 PJN Wilayah Il Provinsi Kaltim 9.458 9.546 100,93 230 348 151,30 9.688 9.894 102,13
3 SKPD-TP Provinsi Kalimantan Timur 1.163 1.435 123,39 1.163 1.435 123,39

3. Dokumentasi Kegiatan Padat Karya
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Gambar 4.4.3 Dokumentasi Padat Karya PJN Il Kaltim
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Gambar 4.4.4 Dokumentasi Padat Karya SKPD - TP Kaltim

4.4.6 E-Katalog

% [| PENYEDIA I 12 | KuAuUFiKasi 21 KUALIFIKASI 32 IKASI
6 5 JASA renveoa | BESAR renvepia | MENENGAH B KECIL
JASA JASA

Penyedia
No. KATEGORI Jasa
Terdaftar
1 Perkerasan Lentur 36
2 Perbaikan Perkerasan Lentur (Dangkal) 2
3 Perkerasan Lentur (Preventif) 4
4 Pemeliharaan Bangunan Pelengkap 17
5 Drainase Jalan 9
6 Pekerjaan Tanah 18
7 Perbaikan Perkerasan Kaku 7
8 Perbaikan Lereng (Longsoran) 8
9 Perkerasan Menerus Panel Beton Pracetak Pratekan Tanpa Lekatan 0

Gambar 4.4.5 Rekapitulasi Penyedia Jasa pada eKatalog Etalase Pekerjaan Preservasi Jalan
BBPJN Kaltim

TOTAL PAGU

E-PUFI;IP(‘:I:EA.I-SING Rp. 123,52 M 14,50% 22,34%

NILAI KONTRAK
TERKONTRAK Rp. 100,90 M PROGRES KEUANGAN PROGRES FISIK
- L

0 R 0 0 B 0

Rp. x1000 Pake Rp. x1000 Pake Rp. x1000
BEPJN KALIMANTAN TIMUR 28 123.521.967 25 102.062.165 3 21.459.802 14,50 | 22,34
1. PJN WILAYAH | PROVINSI KALTIM 8 45.835.003 5 24.375.201 3 21.459.802 15,20 | 26,89
2. PJN WILAYAH || PROVINSI KALTIM 19 74.523.454 19 74.523.454 Q 0 14,69 | 16,86
3. SKPD-TP PROVINSI KALTIM 1 3.163.510 1 3.163.510 Q 0 0,00 | 85,44

Gambar 4.4.6 Progress Pelaksanaan Paket e-Katalog Preservasi Jalan TA 2022
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4.4.7 Bela Pengadaan dan Digipay

4.4.7.1 Bela Pengadaan
Tabel 4.4.3 Bela Pengadaan di Lingkungan BBPJN Kaltim TA 2022

No Nama Satker Jugéla\;n};em Pagu Tagging Realisasi %

1 PJIN Wilayah 1 Provinsi 3 99.943.945 99.943.945 100
Kaltim

2 P2JN Provinsi Kaltim 1 7.312.500 8.412.000 100

4.4.7.2 Digipay

Tabel 4.4.4 Penggunaan Digipay di Lingkungan BBPJN Kaltim TA 2022

Jumlah Item . . o
No Nama Satker Belanja Pagu Tagging Realisasi %
1 Pembangunan Jembatan 1 15.600.000 15.600.000 100
Pulau Balang
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4.4.8 Informasi TKDN BBPJN Kalimantan Timur

Monitoring Rencana Penggunaan PDN TA 2022
Direktorat Jenderal Bina Marga
Status 10 Jan 2023 ; 17:48:21 WIB

Jumlah Jumlah (Rp (Rp

1 165253  BALAI BESAR PELAKSANAAN JALAN NASIONAL KALIMANTAN TIMUR 278.112.187 96,12 95,81 0 0,00
3 169031 :::ﬁiPEKERJAAN UMUM, PENATAAN RUANG, DAN PERUMAHAN RAKYAT PROVINSI KALIMANTAN 15 28.041.427 96,48 87,04 o o 0,00 0 0 0,00
3 403481 PELAKSANAAN JALAN PERBATASAN KALIMANTAN TIMUR 18 356.263.786 98,96 91,56 0 0 0,00 0 0 0,00
4 485437 PERENCANAAN DAN PENGAWASAN JALAN NASIONAL PROVINS| KALIMANTAN TIMUR 52 109.499.654 97,73 97,74 1 275.774 0,25 0 0 0,00
5 498601 PELAKSANAAN JEMBATAN PULAU BALANG 16 1.947.667.431 99,72 69,85 0 0 0,00 0 0 0,00
6 498640 PELAKSANAAN JALAN NASIONAL WILAYAH | PROVINSI KALTIM 103 896.756.818 99,34 73,47 0 0 0,00 0 0 0,00
498641 PELAKSANAAN JALAN NASIONAL WILAYAH Il PROVINSI KALTIM 706.871.178 99,34 55,43 0,00 0,00
S S T R I

Pembangunan IKN tahap 1 dimulai dari tahun 2022 — 2024. Rekapitulasi
Pembangunan Infrastuktur IKN bidang Transportasi Tahap 1 sebagai berikut:

Tabel 4.4.5 Rekapitulasi Paket - Paket Pembangunan IKN

REKOMTEK / DIPA TERBIT
No PAKET TA. 2022 DIPA TA. 2022 | DIPA TA. 2023 REﬁOZ'\gEK
(RP RIBU) (RP RIBU) ORI
TOTAL 2.260.198.388 | 8.732.605.870 2.323.839.884
PEMBANGUNAN JALAN KERJA /
| s o 205.380.928 251.515.099 24.405.030
Il | PEMBANGUNAN JALAN DIDALAMKIPP | 218.829.875 1.526.663.449 476.933.550
PRESERVASI / PEMBANGUNAN JALAN
I | | OareTiK IKN 240.096.262 1.140.470.176 -
PEMBANGUNAN JALAN BEBAS
V| CAMBATAN 1.447.249.540 | 5.137.459.400 1.677.782.828
DUPLIKASI JEMBATAN BENTANG
V | DENDEK B, BALANG 89.592.141 331.880.000 99.587.413
VI | JALAN BYPASS PASAR SEPAKU 40.355.941 187.914.119 49.131.063
VIl | PEMBANGUNAN DERMAGA 18.693.701 156.703.627 -

Total paket Pembangunan Infrastruktur Jalan IKN di Lingkungan BBPJN Kalimantan
Timur pada Tahun 2022 sebanyak 36 Paket, namun terdapat 2 paket vyaitu
Pembangunan (Duplikasi) Jembatan P. Balang Bentang Pendek dan Pembangunan
Dermaga: Paket Pembangunan Dermaga Logistik Pembangunan Ibu Kota Negara
(IKN) karena terdapat terdapat sanggah pada saat proses lelang (tanggal 28
Desember 2022) sehingga pada tahun 2022 realisasi tidak dapat dilakukan.
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Tabel 4.4.6 Realisasi Anggaran Paket - Paket IKN TA. 2022

PROGRES
TARGET TERHADAP NILAI RELISASI
No | NAMA KEGIATAN SATKER JENIS M AU ITEALS KONTRAK TA. 2022 KETERANGAN
KONTRAK (RP RIBU) Kol RP RIBU
Terkontrak PHO Fisik (%)
(%)
l. PEMBANGUNAN JALAN KERJA / LOGISTIK IKN (KIPP)
PHO (di e-monitoring
Pembangunan Jalan Pelaksanaan realisasi keuangan tidak
1 Lingkar Sepaku Jembatan Pulau 2021-2022 10 November 31 Desember 51.327.010 100,00 100,00 51.327.010 mencapai 100% karena
2021 2022 .
Segmen 1 Balang terdapat eskalasi yang
tidak dapat diserap habis)
Pembangunan Jalan Pelaksanaan 10 November
2 Lingkar Sepaku Jembatan Pulau 2021-2022 2021 20 Oktober 2022 52.823.580 100,00 100,00 52.823.580 PHO
Segmen 2 Balang
PHO (di e-monitoring
Pembangunan Jalan Pelaksanaan realisasi keuangan tidak
3 | Lingkar Sepaku Jembatan Pulau | 2021-202 | 1OMNovember | 29 Desember 49.280.147 100,00 | 100,00 49.280.147 mencapai 100% Karena
2021 2022 .
Segmen 3 Balang terdapat eskalasi yang
tidak dapat diserap habis)
Perencanaan Dilanjutkan dengan core
Pengawasan
Pembangunan Jalan dan 24 November . _ team
4 . Pengawasan 2021-2022 31 Mei 2022 2.107.836 100,00 100,00 2.107.836 - sisa lelang sudah
Lingkar Sepaku : 2021 . .
Jalan Nasioal dikeluarkan dalam revisi
(1,2,3) h
Prov. Kaltim anggaran
Pembangunan Jalan Pelaksanaan 29 Aqustus
5 Lingkar Sepaku Jembatan Pulau 2022-2024 2322 13 April 2024 193.476.729 12,54 20,88 37.950.000
Segmen 4 Balang
Pengawasan Teknik Peregginaan
g | PembangunanJalan | oo, o0 acan 2022-2024 23 Agustus 21 Maret 2024 7.562.448 16,05 25,41 1.532.190
Lingkar Sepaku 4 I ioal 2022
(IKN) Jalan Naspa
Prov. Kaltim
Pengadaan Pelaksanaan
7 Jembatan Panel Jembatan Pulau SYC e-katalog 27.720.000 100,00 100,00 27.720.000 PHO
Darurat (tahap 1) Balang
II. PEMBANGUNAN JALAN DI DALAM KIPP
Pembangunan Jalan Pelaksanaan
8 Sumbu Kebangsaan Jembatan Pulau 2022-2024 16-Sep-22 21-Apr-24 671.997.000 7,84 19,23 134.672.276
sisi Barat Balang
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PROGRES

TARGET TERHADAP NILAI RELISASI
No NAMA KEGIATAN SATKER JERE BIEAL ORI KONTRAK TA. 2022 KETERANGAN
KONTRAK (RP RIBU) Keu RP RIBU
Terkontrak PHO Fisik (%)
(%)
Pengawasan Teknik Peregc:ra:naan
g | Pembangunan Jalan Pengawasan 2022-2024 31 Agustus 21 Maret 2024 6.256.681 23,73 14,05 1.484.943
Sumbu Kebangsaan - 2022
sisi Barat (IKN) Jalan Nasioal
Prov. Kaltim
Perencanaan Teknik
Jalan Sumbu
.- Perencanaan
Kebangsaan Sisi dan
Timur, Jalan Feeder 29 Agustus 14 Desember
10 (Distrik) dan Akses Pengawasan SycC 2022 2022 5.063.877 100,00 100,00 5.063.877 PHO
. M Jalan Nasioal
Menuju Masjid di Prov. Kaltim
Kawasan Ibu Kota '
Negara (IKN)
Pembangunan Jalan Pelaksanaan
11 Sumbu Kebangsaan Jembatan Pulau 2022-2024 30-Nov-22 14 Juni 2024 817.520.546 4,40 15,00 122.628.081
sisi Timur Balang
Pengawasan Teknik
Pembangunan Jalan Perencanaan
Sumbu Kebangsaan dan 19 Desember
12 Sisi Timur. Jalan Pengawasan 2022-2024 2022 31 Maret 2024 6.495.693 0,00 10,78 700.000
Feeder, Dan Akses Js:gc ’\}gt'i?:l
Menuju Masjid (IKN) )
111 PRESERVASI / PEMBANGUNAN JALAN LOGISTIK IKN
Preservasi Jalan Sp. . -
13 | ITCI - Sp.3 Riko PIN Wil.1 Prov. syc 13-Apr-22 30 Januari 2023 82.567.769 81,99 99,96 82.534.240 | Bekerjadimasa denda s/d
Kaltim 30 Jan 2023
Segmen 1
Preservasi Jalan Sp. )
14 | ITCI - Sp.3 Riko PIN Wil.1 Prov. syc 13-Apr-22 31 Desember 75.202.818 100,00 99,99 75.195.994 PHO
Kaltim 2022
Segmen 2
Perencanaan
Pengawasan Teknik dan 31 Desember
15 Preservasi Jalan Sp. Pengawasan SYC 1 Juli 2022 2022 1.399.044 100,00 100,00 1.399.044 PHO
ITCIl - Sp.3 Riko Jalan Nasioal
Prov. Kaltim
Preservasi Jalan
16 | SP.3 Riko - Jbt. PIN Wil.L Prov. svc 13-Apr-22 14 Januari 2023 76.588.978 9825 | 100,00 76.588.978 | Dekeria dimasa dendas/d
Pulau Balang Kaltim 14 Jan 2023
Bentang Pendek
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PROGRES

TARGET TERHADAP NILAI RELISASI
No NAMA KEGIATAN SATKER JIENE NI SOINIRESS KONTRAK TA. 2022 KETERANGAN
KONTRAK (RP RIBU) Keu RP RIBU
Terkontrak PHO Fisik (%)
(%)
Pengawasan Teknik Perencanaan
Preservasi Sp.3 Riko dan . 31 Desember
17 | - Jbt. P. Balan Pengawasan SYC 1 Juli 2022 2022 1.223.470 100,00 100,00 1.223.470 PHO
. P. g -
Bentang Pendek Jalan Na5|_oa|
Prov. Kaltim
Perencanaan
Perencanaan Teknik dan
18 | Jalan Sp.ITCI-Sp.3 | Pengawasan syc 19 %‘gher 31 Dzegzeg‘ber 2.757.252 100,00 | 100,00 2.757.251 PHO
Riko - P. Balang Jalan Nasioal
Prov. Kaltim
Penyusunan
19 Dokumen DPPT Non BBPJN swakelola 450.000 66,37 66,37 298.653
Tol (IKN)
\ PEMBANGUNAN JALAN BEBAS HAMBATAN
Dokumen
Perencanaan
20 Fggg?ﬁi’l‘aﬁagggas BBPJN swakelola 01-Apr-22 27-Sep-22 1.079.642 100,00 | 100,00 1.079.642
Hambatan IKN (Seksi
3A, 3B, 5A) (IKN)
Perencanaan Teknik Perencanaan
Jalan Tol Seksi 1 dan 31 Desember
21 : Pengawasan MYC 09-Sep-22 2.622.563 40,04 40,04 1.050.000
Bandara Sepinggan- Jalan Nasioal 2022
Tol Balsam (IKN) Prov. Kaltim
Perencanaan Teknik
04 Perencanaan Perencanaan
Teknik Jalan Junction dan
22 Km. 11 Tol Balsam - Pengawasan SYC 28-Sep-22 24 Februari 2023 5.034.072 100,00 100,00 5.034.072 PHO
Junction Pulau Jalan Nasioal
Balang (Seksi 3a, 3b, Prov. Kaltim
5a)
Pembangunan Jalan
Tol IKN Seksi 3A: Pelaksanaan
23 Segmen Jembatan Pulau MYC 04-Apr-22 28 Agustus 2022 3.335.421.077 1,02 17,00 567.172.697
Karangjoang - KKT Balang
Kariangau
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PROGRES
TARGET TERHADAP NILAI RELISASI
No NAMA KEGIATAN SATKER JIENE NI SOINIRESS KONTRAK TA. 2022 KETERANGAN
KONTRAK (RP RIBU) Keu RP RIBU
Terkontrak PHO Fisik (%)
(%)
Pengawasan Teknik Perencanaan
Jalan Tol IKN Seksi dan
24 3A: Segmen Pengawasan MYC 08-Sep-22 02 Juli 2024 12.653.334 6,56 21,57 2.728.729
Karangjoang - KKT Jalan Nasioal
Kariangau Prov. Kaltim
Pembangunan Jalan
Tol IKN Seksi 3B: Pelaksanaan
25 Segmen KKT Jembatan Pulau MYC 03-Nov-22 25 Juni 2024 1.908.516.032 3,98 20,19 385.395.253
Kariangau - Sp. Balang
Tempadung
Pengawasan Teknik Perencanaan
Jalan Tol IKN Seksi dan
26 3B: Segmen KKT Pengawasan MYC 08-Sep-22 22 Juni 2024 12.499.399 3,99 18,96 2.370.175
Kariangau - Sp. Jalan Nasioal
Tempadung Prov. Kaltim
Pembangunan Jalan
TolslggNmSef‘ké:o.SA. Pelaksanaan .
27 Tempadung — Jembatan Pulau MYC 03-Nov-22 25 Juni 2024 2.198.255.285 5,86 20,42 448.849.510
Balang
Jembatan Pulau
Balang
Pengawasan Teknik Perencanaan
Jalan Tol IKN Seksi
5A: Segmen Sp. dan .
28 Tempadung — Pengawasan MYC 08-Sep-22 22 Juni 2024 12.129.158 4,83 20,48 2.484.329
Jalan Nasioal
Jembatan Pulau Prov. Kaltim
Balang )
Core Team Perencanaan
Perencanaan dan dan
29 Pengawasan Jalan Pengawasan MYC 03-Nov-22 25 Juni 2024 14.968.239 10,52 25,2 3.771.266
Tol IKN (Seksi 3A, Jalan Nasioal
3B, 5A) Prov. Kaltim
Vv DUPLIKASI JEMBATAN BENTANG PENDEK P. BALANG
Perencanaan
IPC Desain dan
30 | JembatanP.Balang | Pengawasan syc 29 Agustus 14 Desember 2.168.715 100,00 | 100,00 2.168.715 PHO
> 2022 2022
Bentang Pendek Jalan Nasioal
Prov. Kaltim
Duplikasi Jembatan Pelaksanaan Kontrak Terlambat, tdk
31 Pulau Balang Jembatan Pulau 2022-2024 5 Januari 2023 24 Oktober 2024 498.432.101 0,00 0,00 0 dapat ditagihkan
Bentang Pendek Balang penyerapan uang muka.
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PROGRES

TARGET TERHADAP NILAI RELISASI
No NAMA KEGIATAN SATKER JERE BIEAL ORI KONTRAK TA. 2022 KETERANGAN
KONTRAK (RP RIBU) Keu RP RIBU
Terkontrak PHO Fisik (%) ®
(%)
Pengawasan Perencanaan
Pembangunan dan 19 Desember
32 Duplikasi Jembatan Pengawasan 2022-2024 2022 9 Oktober 2024 4.701.886 0,00 15,00 600.364
Pulau Balang Jalan Nasioal
Bentang Pendek Prov. Kaltim
VI JALAN BYPASS PASAR SEPAKU
Perencanaan
Perencanaan Teknik dan
33 | Jalan Shortcut Pasar | Pengawasan syc 26 Agustus 12 Desember 1.336.558 100,00 | 100,00 1.336.558 PHO
> 2022 2022
Sepaku Jalan Nasioal
Prov. Kaltim
Pembangunan Jalan .
34 | AksesPersemaian | TONWILLPrOv. | 5055 o004 | 21 Desember 13 Mei 2024 101.769.588 8,45 8,13 23.466.375
- Kaltim 2022
IKN Mentawir
VYl PEMBANGUNAN DERMAGA
Perencanaan
Perencanaan dan
35 Dermaga (1 Pengawasan syc 26 Agustus 12 Desember 2.213.357 100,00 | 100,00 2.213.357 PHO
> 2022 2022
dermaga) Jalan Nasioal
Prov. Kaltim
Pembangunan Pelaksanaan Kontrak Terlambat, tdk
36 Dermaga Logistik Jembatan Pulau 2022-2023 3 Januari 2023 31 Juli 2023 99.690.221 0,00 0,00 0 dapat ditagihkan
Pembangunan IKN Balang penyerapan uang muka.
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Pengadaan tanah menyumbang realisasi keuangan dan fisik yang kurang maksimal
dikarenakan proses pengadaan lahan hingga terbitnya hasil penilaian tanah untuk
pembebasan oleh BPN membutuhkan waktu yang cukup lama. Hasil penilaian tanah
yang sudah ada langsung dibayarkan kepada masyarakat terdampak. Realisasi
keuangan tersebut melewati batas LLAT sehingga membutuhkan permohonan
dispensasi lewat Eselon 1. Berikut merupakan rekapitulasi alokasi dan realisasi
pengadaan tanah IKN Tahun Anggaran 2022 di lingkungan BBPJN Kalimantan Timur:

Tabel 4.4.7 Rekapitulasi Pengadaan Tanah IKN TA. 2022

Realisasi TA.
. Pagu (Rp. Realisasi 2022
No. Nama Kegiatan SATKER Ribu) (Rp. Ribu) Keu Fisik Keterangan
(%) (%)
JALAN BEBAS Lamanya
HAMBATAN: BBPIN penerbitan
1. ?EE'SHA'?&/EEN ToL | Kalmantan | 215631785 | 50.961.882 27,81 | 2781 ?;;;hpenﬂﬁltﬁﬂ
Timur
IKN pembebasan
oleh BPN
PEMBANGUNAN Pada  tahun
JALAN BYPASS 2022 akhir
PASAR  SEPAKU: BBPJN masih dalam
2. PENGADAAN Kalimantan 15.553.008 0 0,00 0,00 proses
TANAH JALAN Timur identifikasi dan
BYPASS PASAR inventarisasi
SEPAKU (IKN) lapangan.
Pembebasan Lahan Lamanya
Pada Pembangunan penerbitan
3 éa'a” Lingkar | p gajang 8.000.000 | 5.340.198 66,75 | 100,00 | hasil penilaian
epaku Segmen | tanah  untuk
pembebasan
oleh BPN
PENGADAAN Lamanya
TANAH DUPLIKASI penerbitan
JEMBATAN P. BBPJN hasil penilaian
4. BALANG BENTANG Kalimantan 15.756.852 14.772.594 93,75 93,75 tanah untuk
PENDEK DAN Timur pembebasan
DERMAGA oleh BPN
LOGISTIK (IKN)

Adapun dokumentasi kegiatan Pembangunan Infrastruktur Jalan di IKN di lingungan

BBPJN Kalimantan Timur sebagai berikut:

Tabel 4.4.8 Dokumentasi Kegiatan Pembangunan Infrastruktur Jalan di IKN

Sepaku Segmen 1

No. Nama Kegiatan SATKER Dokumentasi Kegiatan
1. | Pembangunan Pelaksanaan
Jalan Lingkar Jembatan
Pulau Balang P
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No. Nama Kegiatan SATKER Dokumentasi Kegiatan

2. | Pembangunan Pelaksanaan
Jalan Lingkar | Jembatan
Sepaku Segmen 2 | PulauBalang

3. | Pembangunan Pelaksanaan
Jalan Lingkar | _Jembatan
Sepaku Segmen 3 | Pulau Balang

4. | Pembangunan Pelaksanaan
Jalan Lingkar | Jembatan
Sepaku Segmen 4 | PulauBalang

5. | Pembangunan Pelaksanaan
Jalan Sumbu Jembatan
Kebangsaan sisi Pulau Balang
Barat

6. | Pembangunan Pelaksanaan
Jalan Sumbu Jembatan
Kebangsaan sisi Pulau Balang

Timur
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No. Nama Kegiatan SATKER Dokumentasi Kegiatan

7. | Pembangunan Pelaksanaan
Jalan Tol IKN Jembatan
Seksi 3A: Segmen | PulauBalang
Karangjoang - KKT
Kariangau

8. | Pembangunan Pelaksanaan
Jalan Tol IKN Jembatan
Seksi 3B: Segmen | PulauBalang
KKT Kariangau -
Sp. Tempadung

9. | Pembangunan Pelaksanaan
Jalan Tol IKN Jembatan
Seksi 5A: Segmen | Pulau Balang
Sp. Tempadung —
Jembatan Pulau
Balang

10. | Preservasi Jalan PJN Wil.1
Sp. ITClI - Sp.3 Prov. Kaltim
Riko Segmen 1

11. | Preservasi Jalan PJN Wil.1
Sp. ITClI - Sp.3 Prov. Kaltim

Riko Segmen 2

Paket  Preservasi Jakan Sp. I'|'|:I~Sp!r(leu2 -l
Pekerjsan Righd Pavement Fs 45 ¥

Paket  Preservasi Jfan Sp. TCI - Sp. 3 Rieo Segment 2
Pekerjsan Rigid Pavement Fs 45
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No.

Nama Kegiatan

SATKER

Dokumentasi Kegiatan

12.

Preservasi Jalan
Sp.3 Riko — Jbt.
Pulau Balang
Bentang Pendek

PJN Wil.1
Prov. Kaltim

4.4.10 Informasi Perbatasan Kaltim

Terkontrak
Jenis Pagu DIPA Pagu i Sl Nomor Tanggal Tanggal
N N paket Metode - Pengadaan Kontrak Lelang 99 %9 Rek Progres (%)
° ama Pake Kontrak_| Pemilihan (Rp Ribu) (RpRibu) | (RpRibu) |(Rp Ribu) Kontrak SPMK PHO ekanan
RPM SBSN__[PHLN| _Total Keu Fis
1 3 4 5 6 7 8 9 10 1 12=9-11 13 14 15 16 7 18
HK.03.01/PBTSN- PT. BAHANA
1 :Emg::\f:;\m‘ JEMBATAN t”ﬂ:cmn Tender  |37.217.609 of o 37217608 77.796.841| 63810236) 0|KALTIM/BTS.3BT- |16-04-2021 [31-12-2022 |KRIDA 96,20 96,29
SUNBALRATAR i SG-RT/107 NUSANTARA
PEMELIHARAAN RUTIN JALAN [IS— METRO
2 |BARURUAS TIONG OHANG-  [SYC Tender 7.915.821 of 0 7015821 10355000 7.685263| 230858|n TamTo o [L7-01-2022 [31-12:2022 [KARYA 10000[ 100,00
LONG PAHANGAI - BERSAMA
PEMBANGUNAN JALAN TIONG [MYC HK.02.01/PBTSN- PT. Kembar
3 | OHANG - LONG PAHANGAT3  |Laniutan | T€n%€" 0| 10180123 0 10180123 99.679.117| 75.169.473 KaLTimBTs zs 10912020 js1-0s2022 [0 S 10000( 100,00
PT.
PEMBANGUNAN JALAN BATAS
4 |KALBAR - TIONG OHANG 2 MYC lrender |11.925.000 o o 11925000 45925.783| 45925783 o| HKO2OUPBTSN- 60051 |ag.-04-2002 |TURELOTO 10000( 100,00
Lanjutan KALTIM/BTS.2/177 BATTU
(MYC RELAKSASI)
INDAH
PT. Asta
HK.03.01/PBTSN-
5 |PEMBANGUNANJALANLONG. |MYC —p g o| 44979384 o 44979.384| 117.202.258| 95.801.601 0|KALTIMIPPK-3/LB- [23-11-2020 [13-03-2023 | eKaYasa 4824 7437
BAGUN-TERING 1 Lanjutan TRI817 Unggul -
Marinda, KSO
HK.02.01/PBTSN- PT. MODERN
¢ |PEMBANGUNANJALANLONG. - \\\vc: gary [Tender 0| 45000000 0| 45.000.000 151.751.667| 147.464.084 O|KALTIM/BTS.3/LP- 18-07-2022 |8/5/2024  |WIDYA 10000( 100,00
PAHANGAI - LONG BOH
LBI272 TEHNICAL
PT. KARYA
HK.02.01/PBTSN- JAYA INDAH
7 ;i’gﬁﬁ’_\ﬁimg;“’w LONG. v Bary [Tender 0| 30364541 0 30364541 128.139.582| 113.890.477 0[KALTIM/BTS.3/LB- [3/10/2022 [26-03-2024 |WIMALA 7695 76,95
PASURIERING S TR-03/604 INUSANTARA
JAYA, KSO
PEMBANGUNAN JEMBATAN
PARALEL PERBATASANRUAS |\ HK.02.03/PBTSN- PT. MODERN
8 |TIONG OHANG - LONG aniotan | Tender 0| 304053%0| 0| 30405300 98.821.441| 86.132.723 O| kAL TIMIBTS 117 |492020 31122022 WIDYA 10000( 100,00
PAHANGAV PARALEL g " TEHNICAL
PERBATASAN Il (MYC)
FUAS TIONG OHANG - LONG |vC HK 02 03PETSN PT. PUTERA
9 | AHANGAUPARALEL Lonjotan | T 0| 43650874 0| 43.650.874| 99.576.455| 91554.939 KA TIMIBTS 1117 |30-06-2021 |10-07-2023 ggmso 10000( 100,00
PERBATASAN IV
PT. PAESA
HK.02.01/PBTSN-
PEMBANGUNAN JEMBATAN PASINDO
10 |CARALEL PERBATASAN v MYC Baru [Tender o| 36318750| 0| 36318750 93.528.536| 79.393.219 O|KALTIM/BTS30BT- |18-07-2022 [8/5/2024  |oeei il o 66,96 66,96
PARALEL PERBATASARY Pp-v/274 o
PEMBANGUNAN JEMBATAN
RUAS TIONG OHANG - LONG PT.
11 |PAHANGAI PARALEL m:imn Tender 7.969.657 of o 7969657 7969657 20018310) :xfﬁl’:\’;gs; ‘i‘gg 11302021  [27-12-2022 |WIRAKARSA |  100,00{ 100,00
PERBATASAN Il (MYC ‘ - KONSTRUKSI
RELAKSASI)
HK.02.01/PBTSN- PT.CIPTA
12 iiﬁi@'ﬁﬂm’“ JALAN TERING ﬂ:iw" Tender o| 23227000 0| 23.227.000| 128.840.206| 109.514.000 O|KALTIM/BTS.2/TR- |14-11-2022 |7/4/2024  |ARTHA 10000[ 100,00
R " LB.4/538 BORNEO
PEMBANGUNAN JALAN DAN HK.02.01/PBTSN- PT. DUTA
13 |IEMBATAN TERING - LONG MYC Baru [Tender o| 25717.000] 0| 25.717.000| 127.197.849| 113560.914 O|KALTIM/BTS.2/TR- |7/11/2022 [31-03-2024 |MEGA 10000( 100,00
BAGUN 5 LB.5/533 PERKASA
TOTAL 65.028.087| 289.843.062| 0| 354.871.149] 1.186.784.392, 230558 877 ovo1

Gambar 4.4.7 Pelaksanaan Paket Kontraktuar Satker Perbatasan Kalimantan Timur
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Target
Nl\ragl Kummk
‘elaksana

Pembangunan .Ialan Tieng Ohang - Long Fahangai 2
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Fonslfan” Ptﬂgawas‘

N\Ia\ Fa u

: E? T5.188.473. 000 g
Kﬂh‘méh ﬁg‘aw‘a 5 - PT MONO HEKSA

BAR A
FT GLOBAL PROFEX qYN ERGY

F'emha ng]unanK.IaIan dan Jembatan Tering — Long Bagun 5
rget

113.560.813.700
DUTA MEGA FERKASA

Target = 2,00 Km

Wizt Kontrak
Kontrakisr Palaksana |
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Nilai Kontrak

Pembangunan Jalsn Lang Bagun — Tering 1

Kontrakior Pelaksana -
Konsinan Penasias -

Nllal Kontra
Kontrakior Pelakzana C
Fonsiiltan Fanpawas

: Rp. 95.201.601.000
PT. ASTA REKAYASA UNGGUL
PT. & E NTA PRIMA F‘E RTIWA

. Pemellhara%g gutln Jalan Baru Ruas Tiong Ohang - Long Pahangai

M ETRO KARYA BERSAMA

Ohang -

Rp. 38.132.723.000
- MODERN WID'YA TEHNICAL
PT. ADHIYASA DESICON

Konzuftan Penzawas

Target = 1007
Nilai Kontrak
Kontrakid Pelaksana |

Gnsiltsn FEnpass :

et
NI|;gI Kontrak
Kontrakter Pelaksana -

Pembangunan Jembal

Perbatasan Ill
e L

Niksi Kanfra

Kont S Pelskeans |
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Nllal Kontrak
KDn[ralﬁor"F’ala_lgsa‘Qa
Fonsultsn Fengainas
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NII;EI| Knntrak

Nilai Kontrak

Pembangunan Jalan T

Targst = 1,30 Km

Hilai Kontrak
nu’SR?S’f’F'

slaksans
5

efefee;o?eoieeéoe

F'embangunan Jalan Btas Kalbar - |0nq Ohang

Pe\r(.bag gan Jalan Long Pan?ngg\l

Pembanguran Jalan Lo

mmma‘n‘ F"E‘ﬂg'a'\h}? :
Femg_?ngunan Jjembatan Faralel Parta\asan v
(11D

Kontrakior Pelaksana ©
FnsUlts FEngawas

Pembanpunan Jembatan Ruzs Tiong Chang - Long Pahangsi/
fembatan Ruz Tiong Ofiang Pahangsi

F'aralel
Nil;gl Kiontrak : Rp. 91.554 930.000
Kontrakior Pelaksana - PEF PUTERA BORMEQ SAKTI

FT Femeta Enginesring Syst=m

F‘emhangunanJearr\hatan ungai Ratah_

. 63.810.236.000
PT. BAHANA KRIDA NUSANTARA
PT. PURI DIMENSI KED

gg 45.025.783.000
TURELOTO BATTU INDAH
GERBANGRAJA MANDIRI

KETERANGAN :

tan Rua: Tiang Ohang - Long Pahangsi | Parsle
ReElkeaz ’ - Penanganan Paket MYC Lanjutan

P 1 Paket MYC Relak

E{#. 20.018.310.000
WIRA KARSA KON STRUKEI
F’T SAICLE JASA

Cang Bon

. 147.484.024.000
PT. MODERMN WICYA TEHNICAL
L FT.WINSOLUS! KONSULTAN K32

: Penanganan Paket MYC Baru

: Penanganan Faket 3%C

- Jalan Paralel Perbatasan

e Jalzn Akses Paralel F'erbat

- R 113 800 477 000
RCA JAYA INDAH-PT WIMALA NUSANTARA JAYA KSO
PT ADHIYASABESICON

Rp. 78.383.210.000
PT. PAESA PASINDD ENGINEERING

Lo B g
:Rp. WCQ 514.000.000

CIPTA ARTHA BORNED
- PT MONO HEKEA

PETA PENANGANAN TA. 2022

PROVINSI KALIMANTAN TIMUR

AREUPKTEN

KABLFATEN
TA| KASTANEG

Gambar 4.4.8 Peta Penanganan TA. 2022 Satker Perbatasan Kalimantan Timur
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4.5 Tindak Lanjut Hasil Evaluasi SAKIP 2021

Tabel 4.5.1 Tindak Lanjut Hasil Evaluasi SAKIP 2021

No Indikator ‘ Catatan Tim Evaluator ‘ Rekomendasi Tim Evaluator Tindak Lanjut Balai
A Perencanaan Kinerja
a. Output kegiatan yang
a. Rencana Strategis Output Renstra belum dimuat dalam Renstra harus
b. Perencanaan Kinerja p SMART Menunggu adanya reviu renstra
seluruhnya SMART .
Tahunan b. Dokumen renstra agar di
reviu secara berkala
B Pengukuran Kinerja
Capaian IK belum Capaian IK belum bisa digunakan
dijadikan dasar insentif sebagai dasar insentif maupun
a. Pemenuhan atau disinsentif N - pertimbangan reward dan
. Capaian indikator kinerja . ;
Pengukuran serta promosi P ; punishment dikarenakan belum
) dapat dijadikan pertimbangan f .
b. Kualitas Pengukuran atau A ) adanya dasar hukum yang jelas di
: . pimpinan dalam pemberian - )
c. Implementasi kenaikan/penurunan ) lingkungan Direktorat Jenderal
reward dan punishment . ) ]
Pengukuran pangkat, namun Bina Marga. Punishment masih
dimanfaatkan untuk berupa teguran lisan/ tertulis
penilaian kinerja melalui surat
C Pelaporan Kinerja
a. Laporan Kinerja
hanya berfokus pada
informasi tentang
kegiatan atau proses
yang telah dilaksanakan .
a. Pemenuhan pada tahun a. Lapq_ran Klnerja agar
menyajikan informasi
Pelaporan bersangkutan pencapaian sasaran yang Laporan Kinerja telah diperbarui
b'. Pe_n yajian Informasi b. Belum terdapat bukti berorientasi output/outcome. dan sudah menyajikan informasi
Kinerja yang cukup bahwa . oo : -
. b. Informasi yang disajikan yang berorientasi output
c. Pemanfaatan perbaikan dalam di kan dal
Informasi Kinerja pengelolaan kegiatan agat: _ll(guna an datam
dan kegiatan dan dapat perbaikan perencanaan
menyimpulkan
keberhasilan atau
kegagalan kegiatan
secara terukur
D Evaluasi Internal
a. Pemenuhan Evaluasi a. Hampir seluruh Hasil evaluasi ditindaklanjuti
) ) ) rekomendasi atas untuk dijadikan perbaikan di
b. Kualitas Evaluasi . : .
.| evaluasi tahun lalu periode selanjutnya agar
c. Pemanfaatan Evaluasi ., L - .
ditindaklanjuti terjadi peningkatan
E Pencapaian Sasaran/ Kinerja Organisasi
a. Kinerja Yang
Dilaporkan (Output) . . . - . Memaksimalkan fasilitas teknologi
b. Kinerja Yang Belum adanya inovasi Perlunya inovasi Unit Balai dalam peningkatan manajemen
. dalam manajemen dalam peningkatan N :
Dilaporkan (Outcome) S . . B kinerja (melalui zoom, google
I . A kinerja yang diterapkan manajemen kinerja -
c. Kinerja dari Penilaian drive, whatsapp group, dll)
Stakeholder

4.6 Paket Diresmikan dan Penghargaan

4.6.1 Satker BBPJN Kalimantan Timur

Kaltim Tahun Anggaran 2022 Kategori PAGU Besar
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1. Penghargaan Satker dengan Kinerja Pelaksanaan Anggaran Terbaik Prov




KEMENTERIAN KEUANGAN b b
. DIREKTORAT JENDERAL PERBENDAHARAAN 3

PIAGAM PENGHARGAAN

Nomor: 49/WPB.20/2022
diberikan kepada:

pp BALAI BESAR PELAKSANAAN JALAN AL
KALIMANTAN TIMUR (165253)

TERBAIK KETIGA

SATKER DENGAN KINERJA PELAKSANAAN ANGGARAN TERBAIK
PROVINSI KALIMANTAN TIMUR TAHUN ANGGARAN 2022
KATEGORI PAGU BESAR

Semarinda, 2 Desembar 2022
Kepala Kantor Wilayah DIPb Prav. Kalimantan Timur
TN

Muhdi, SE. S1P, MLS. PO

HANBAL

Gambar 4.6.1 Penghargaan Satker BBPJN Kaltim 2022

2. Penghargaan Terbaik Kelima Satuan Kerja Pengguna Kartu Kredit Pemerintah
dengan Nilai Transaksi Terbesar TA. 2022 Prov Kaltim

e
(3
KEMENTERIAN KEUANGAN d)

'DIREKTORAT JENDERAL PERBENDAHARAAN | 30
PIAGAM PENGHARGAAN

Nomor: 10/WPB.20/2023
diberikan kepada:

> BALAI BESAR PELAKSANAAN JALAN

NASIONAL KALIMANTAN TIMUR (165253) -

TERBAIK KELIMA
SATUAN KERJA PENGGUNA KARTU KREDIT PEMERINTAH

DENGAN NILAI TRANSAKSI TERBESAR
TAHUN ANGGARAN 2022 PROVINSI KALIMANTAN TIMUR

: Samarinda, 6 Januari 2023
Pit. Kepala Kantor Wilayah DIPb Prov. Kalimantan Timur

O
@)
/ ' WAHYU PRIHANTORO

y £ HAN®BAL
7z i

Gambar 4.6.2 Penghargaan Satker BBPJN Kaltim
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Gambar 4.6.3 Penerimaan Penghargaan oleh Bapak Kabag Umum dan Tata Usaha BBPJN
Kaltim

4.6.2 Satker Pelaksanaan Jalan Perbatasan Provinsi Kalimantan Timur
1.

Pelaksanaan Jalan Perbatasan Kalimantan Timur
Proyek SBSN Pembangunan Jalan Tiong Ohang - Long Pahangai 3

SATUAN KERJA

Sektor Infrastruktur Jalan Jembatan

Sl Mulyani Indrawati

Gambar 4.6.4 Penghargaan Satker Perbatasan Kaltim
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Gambar 4.6.5 Penerimaan Penghargaan Satker Perbatasan Kaltim oleh Bapak Dirjen Bina
Marga

4.6.3 Satker PIJN Wilayah | Kalimantan Timur

1. Penghargaan sebagai unit kerja dengan Penyelesaian Target Sertifikasi tanah
Terbanyak
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PIAGAM PENGHARGAAN

KANTOR PELAYANAN KEKAYAAN NEGARA leN LELANG SAMARINDA
: ; memberikan penghargaan kepada

 PELAKSANA JALAN NASIONAL WILAYAH I
P KALIMANTAN TIMUR

1

atas prestasinya sebagai unit kerja dengan

:
{
! ' .
1. . PENYELESAIAN TARGET
| SERTIPIKASI TANAH TERBANYAK

il ; Samafinda, 1 Desember 2021
‘ ; S Bl Kepala KPKNL Samarinda

= Bimo Aryo B

Gambar 4.6.6 Penghargaan Satker PJN Wilayah | Kaltim

2. Penghargaan Apresiasi atas Kinerja dan Peran Aktif dalam Penyelesaian
Program Sertifikasi Barang Milik Negara Berupa Tanah Tahun 2021

PJN I Kalimantan Timur

Apresiasi Atas Kinerja dan Peran Aktif dala_n:\
Penyelesaian Program sertifikasi Barang Milik
Negara Berupa Tanah Tahun 2021

Gambar 4.6.7 Penghargaan Satker PJN Wilayah | Kaltim (2)

4.6.4 Satker Pembangunan Jembatan Pulau Balang

1. Penghargaan Pemakalah Terbaik ketiga dalam Konferensi Regional Teknik
Jalan Ke-15 dengan Judul Percepatan Pelaksanaan Dermaga Logistik
Pembangunan IKN dengan Beton Pracetak dalam Rangka Hari Jalan
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Percepatan Pelaksanaan Dermaga Logistik Pembangunan
Ibu Kota Negara (IKN) dengan Beton Pracetak

Andrew Nugraha Standyarto
Asisten Pengawasan Satuan Kerja Pelaksanaan Jembatan Pulau Balang

Armen Adekristi
Kepala Satuan Kerja Pelaksanaan Jembatan Pulau Balang

Fitria Noor Azizah
Asisten Perencanaan Satuan Kerja Pelaksanaan Jembatan Pulau Balang

Vrischa Natalia Arung
Asisten Umum dan BMN Satuan Kerja Pelaksanaan Jembatan Pulau Balang

Abstract

As a form nfequal distribution of development and centralization of government, Indonesia
will move the Capital City (IKN) to East Kalimantan Province. In channeling the logistics
needs of materials and tools for the development of IKN, supporting infrastructures are needed
such as roads and access bridges and jetties in North Penajam Paser Regency (PPU). The IKN
Development Logistics Pier is designed with a jetty size of 114.6 m x 16.3 m and a trestle of
115.0 m x 7.5 m to accommodate a maximum of 2 GT 7,500 ships that can moor. The pier
uses an open pier type with a @ 600 mm steel pile slab structure for the trestle and jetty that
pmtrudes into the sea and is targeted for completinn in 6 months so construction acceleration
must be carried out so that the pier can immediately serve the needs of material delivery for
the IKN area and its surroundings. In its realizarion, accelerated innovarion is needed, nslmrel},r
changing the jetty structure from conventional reinforced concrete ro precast beams, pile caps
and half slabs. With the use of precast elements, the critical path for the construction of the
jetty superstructure can be shortened by up to 75% with guaranteed concrete quality from the
Factory. With this acceleration, it is hoped thart the construction of infrastructures supporting
IKN can also be accelerated and can be fully completed before June 2024.

Keywords : Infrastructure, Capital City, Jetty, Precast

Gambar 4.6.8 Abstrak Paper Percepatan Pelaksanaan Dermaga Logistik Pembangunan IKN
dengan Beton Pracetak

4.6.5 Satker P2JN Provinsi Kalimantan Timur

1. Penghargaan Satuan Kerja dengan Kinerja Pengelolaan Belanja Barang dan
Belanja Modal Terbaik Provinsi Kalimantan Timur Lategori PAGU Sedang
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PIAGAM PENGHARGAAN

Nomor: 14/WPB.20/2021

diberikan kepada:

PERENCANAAN DAN PENGAWASAN JALAN
NASIONAL PROVINSI KALIMATAN TIMUR (485437)

PERINGKAT KETIGA

SATKER DENGAN KINERJA PENGELOLAAN BELANJA BARANG
DAN BELANJA MODAL TERBAIK PROVINSI KALIMANTAN TIMUR
KATEGORI PAGU SEDANG

Samarinda, 6 Desember 2021
Kepala Kantor Wilayah DIPb Prov. Kalimantan Timur

Py

Muhdi, S.E., S.IP., M.LS., Ph.D

AN M{A'Pw
N ,'(

Gambar 4.6.10 Penerimaan Penghargaan oleh Bapak Kasatker P2JN Kaltim
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BAB 5 PENUTUP

Pada Tahun Anggaran 2022, dapat disimpulkan capaian BBPJN Kalimantan Timur
sebagai berikut :

1. Sasaran Strategis, sesuai dengan yang dimuat dalam RENSTRA BBPJN

Kalimantan Timur tahun 2020-2024, terdapat 4 koridor yang menjadi target
capaian dengan waktu tempuh 2.07jam/ 100Km (Jalan Tol). Dari 4 koridor
tersebut, terdapat 1 koridor yang tercapai (Koridor Samarinda — Balikpapan)
sementara ketiga koridor lain belum tercapai karena belum adanya program
dan pendanaan untuk pembangunan jalan tol pada koridor terkait.

Sasaran Program, sesuai dengan RENSTRA BBPJN Kalimantan Timur 2020
— 2024, yaitu Meningkatnya Kinerja Pelayanan Jalan Nasional dengan
indikator:

IKP 1 — Tingkat Aksesibilitas Jalan Nasional;
IKP 2 — Rating Kondisi Jalan Nasional; dan
IKP 3 — Rating Keselamatan Jalan Nasional.

Pada TA. 2022 dapat tercapai dengan capaian 100%. Pada IKP 1 capaian
Tingkat Aksesibilitas Jalan Nasional tercapai melebihi target 100.58% dengan
capaian 62,86

Keberhasilan BBPJN Kalimantan Timur dalam mencapai capaian tersebut tentunya
tidak terlepas dari beberapa permasalahan. Akan tetapi, BBPJN Kalimantan Timur
dapat menindaklanjuti permasalahan tersebut dengan baik. Beberapa permasalahan
serta tindak lanjut yang terjadi di Tahun Anggaran 2022 telah dirangkum dalam Bab
5.1 dan Bab 5.2 di bawah ini

5.1 Permasalahan

No.

IKSP KENDALA / PERMASALAHAN

Sasaran Program : Meningkatnya Kinerja Pelayanan Jalan Nasional

1.

Tingkat Aksesibilitas Jalan Nasional a. Penambahan target pekerjaan arahan

pimpinan dan percepatan Pembangunan
Infrastruktur Jalan di Ibu Kota Nusantara;
b. Pembangunan Infrastruktur Jalan di Ibu

Kota Nusantara yang dinamis sehingga
sering terjadi perubahan terhadap
desain yang sudah dilakukan;

c. Proses pengadaan lahan hingga
terbitnya hasil penilaian tanah untuk
pembebasan oleh BPN membutuhkan
waktu yang cukup lama sehingga
penyerapan anggaran pengadaan lahan
kurang maksimal;

d. Terdapat 2 (dua) paket pendukung
pembangunan infrastruktur IKN (Paket
Dermaga dan Duplikasi Jembatan Pulau
Balang Bentang Pender) yang tidak
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No. IKSP

KENDALA / PERMASALAHAN

dapat dilakukan penyerapan karena
terdapat sanggah pada saat proses
lelang pada tanggal 28 Desember 2022;
Kondisi geografis Provinsi Kalimantan
Timur yang memiliki banyak sungai yang
sangat dipengaruhi curah hujan dan
pasang surut sehingga sering menjadi
kendala dalam pelaksanaan pekerjaan di
beberapa ruas jalan dan jembatan
(khususnya paket di perbatasan Kaltim);
Kebutuhan raw material yang
bergantung pada provinsi lain
menyebabkan keterlambatan
kedatangan material di lapangan.

2. | Rating Kondisi Jalan Nasional

=3

Kenaikan harga dan kelangkaan BBM;
Masih  terdapat beberapa  paket
pekerjaan yang hingga saat ini bekerja
dalam masa denda;

Petugas e-monitoring belum meng-
update data realisasi secara berkala
menyebabkan data yang didapatkan
kurang valid;
Kebutuhan raw

pada

material yang
bergantung provinsi lain
menyebabkan keterlambatan
kedatangan material di lapangan;
Proses revisi DIPA terkait eskalasi
memakan waktu yang panjang sehingga
terlambat terbitnya DIPA mengakibatkan
proses pencairan administrasi melewati
batas LLAT dan memerlukan dispensasi
Eselon 1;

Perbedaan hasil perhitungan eskalasi
oleh Penyedia Jasa terhadap DIPA yang
tersedia sehingga anggaran yang
terserap lebih  kecil dari DIPA
mengakibatkan prognosis tidak tercapai.
(realisasi keuangan < 100%)

3. | Rating Keselamatan Jalan Nasional

Penanganan blackspot telah
dilaksanakan sesuai target sejumlah 7
lokasi.

Sasaran Program : Meningkatnya Dukungan Manajemen dan Tugas Teknis Lainnya

4. | Tingkat Dukungan Manajemen
Kementerian PUPR

a. Dengan

besarnya  DIPA  Tahun
Anggaran 2022 dan tahun selanjutnya,
dibutuhkan SDM yang berkompeten
untuk  mengelola anggaran dan
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No.

IKSP

KENDALA / PERMASALAHAN

melaksanakan

Nusantara;

tugas besar

Pembangunan Infrastruktur di Ibu Kota

b. Petugas e-monitoring belum meng-
update data realisasi secara berkala
menyebabkan data yang didapatkan

kurang valid.
5.2 Rekomendasi
KENDALA /
No. IKSP PERMASALAHAN TINDAK LANJUT

Sasaran Program : Meningkatn

ya Kinerja Pelayanan Jalan Nas

ional

1.

Tingkat Aksesibilitas

Jalan Nasional

a. Penambahan target
pekerjaan arahan pimpinan
dan percepatan

Pembangunan Infrastruktur
Jalan di Ibu Kota Nusantara;

. Pembangunan Infrastruktur

Jalan di Ibu Kota Nusantara
yang dinamis sehingga
sering terjadi perubahan
terhadap desain yang sudah
dilakukan;

. Proses pengadaan lahan
hingga  terbitnya  hasil
penilaian  tanah untuk

pembebasan oleh BPN
membutuhkan waktu yang

. Sanggah

cukup lama  sehingga
penyerapan anggaran
pengadaan lahan kurang
maksimal;

. Terdapat 2 (dua) paket
pendukung pembangunan
infrastruktur  IKN  (Paket
Dermaga dan Duplikasi
Jembatan Pulau Balang

a. Penambahan

target
diakomodasi oleh
Balai dan Satker
dan dapat
diselesaikan
sesuai target yang
ditentukan;

Perubahan desain
direspon dengan
baik, dilakukan
perekrutan
Konsultan Individu
untuk membantu
proses desain;

Lahan yang sudah
siap segera
dilakukan

pembayaran Uang
Ganti Rugi (UGR);

yang
dilakukan pada
saat proses lelang
diluar kuasa
Satker.  Kontrak
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No.

IKSP

KENDALA /
PERMASALAHAN

TINDAK LANJUT

Bentang Pender) yang tidak
dapat dilakukan penyerapan
karena terdapat sanggah
pada saat proses lelang
pada tanggal 28 Desember
2022;

. Kondisi geografis Provinsi

Kalimantan Timur yang
memiliki  banyak sungai
yang sangat dipengaruhi
curah hujan dan pasang
surut  sehingga  sering
menjadi kendala dalam
pelaksanaan pekerjaan di
beberapa ruas jalan dan
jembatan (khususnya paket
di perbatasan Kaltim);

Kebutuhan raw material
yang bergantung pada
provinsi lain menyebabkan
keterlambatan kedatangan
material di lapangan.

dilakukan awal
Januari 2023.

Percepatan
mobilisasi material
dan  percepatan
pekerjaan
dilakukan saat
cuaca cerah.

Penyedia jasa
harus selalu
menyediakan stok
material di
lapangan.

Pengecekan stok
maerial secara
berkala untuk
mencegah
kosongnya stok.

Rating Kondisi Jalan
Nasional

. Kenaikan harga dan

kelangkaan BBM;

. Masih terdapat beberapa

paket  pekerjaan  yang
hingga saat ini bekerja
dalam masa denda;

. Petugas e-monitoring belum

meng-update data realisasi

Kenaikan  harga
BBM diatasi
dengan eskalasi
dan revisi DIPA.

PPK dan Tim
Teknis
memastikan
pekerjaan  yang
dilaksanakan pada
masa denda untuk
dapat
diselesaikan.

Petugas e-
monitoring  Balai
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KENDALA /

No. IKSP PERMASALAHAN TINDAK LANJUT
secara berkala sebagai leader
menyebabkan data yang untuk
didapatkan kurang valid; mengingatkan

petugas e-
monitoring satker
untuk selalu

d. Kebutuhan raw material
yang bergantung pada
provinsi lain menyebabkan
keterlambatan kedatangan
material di lapangan.

e. Proses revisi DIPA terkait
eskalasi memakan waktu
yang panjang sehingga
terlambat terbitnya DIPA

mengakibatkan proses
pencairan administrasi
melewati batas LLAT dan
memerlukan dispensasi
Eselon 1;

f. Perbedaan hasil

perhitungan eskalasi oleh
Penyedia Jasa terhadap
DIPA yang tersedia
sehingga anggaran yang
terserap lebih kecil dari
DIPA mengakibatkan
prognosis tidak tercapai.
(realisasi keuangan < 100%)

mengupdate e-
monitoring setiap
progres realisasi

terlaksana.
Penyedia jasa
harus selalu
menyediakan stok
material di
lapangan.

Pengecekan stok
maerial secara
berkala untuk
mencegah
kosongnya stok.

. Telah

dilaksanakan

permohonan
dispensasi SPM
Eselon 1,
sehingga paket-
paket yang
melewati batas
LLAT dapat
melakukan
pembayaran.
Menjadi sisa

anggaran tidak
terserap.
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No.

IKSP

KENDALA /
PERMASALAHAN

TINDAK LANJUT

Rating Keselamatan
Jalan Nasional

a.

Penanganan blackspot telah
dilaksanakan sesuai target
sejumlah 7 lokasi.

a. Sesuai target

Sasaran Program : Meningkatnya Dukungan Manajemen dan
Tugas Teknis Lainnya

4,

Tingkat Dukungan
Manajemen Kementerian
PUPR

a.

Dengan besarnya DIPA
Tahun Anggaran 2022 dan
tahun selanjutnya,
dibutuhkan SDM  yang
berkompeten untuk
mengelola anggaran dan
melaksanakan tugas besar
Pembangunan Infrastruktur
di Ibu Kota Nusantara;

. Petugas e-monitoring belum

meng-update data realisasi
secara berkala
menyebabkan data yang
didapatkan kurang valid.

a. Pengajuan

penambahan SDM
ke Setditien agar

dapat memenuhi
kebutuhan SDM
khususnya
pelaksanaan
Pembangunan
Infrastruktur
pembangunan
IKN;

Petugas e-
monitoring  Balai
sebagai leader
untuk
mengingatkan
petugas e-
monitoring satker
untuk selalu

mengupdate e-
monitoring setiap
progres realisasi
terlaksana.
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BAB 6 LAMPIRAN

DOKUMENTASI KEGIATAN BBPJN KALIMANTAN TIMUR TA. 2022

1. Sertifikasi Laik Operasi AMP PT. Pelitama Shakti
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3. Monitoring dan Evaluasi Kegiatan Pendukung IKN

4,

5. Pembangunan Jalan Lingkar Sepaku Segmen |
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—ar

6. Pembangunan Jalén Lngkar epau Segmen |l

7. Pembangunan Jalan Lingkar Sepaku Segmen Il
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9. Pembangunan Jembatan Paralel Perbatasan Ruas T

N '

iong Ohang — Long Pahangai/ Paralel Perbatasan Il (MYC)

A

10. Rekonstruksi Jalan dalam Kota Balikpapan (Penanganan Longsoran)
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05/04/22 1414
-0°27'43,074"5117°
lokasi RIGID PANJAITAN KANAN.
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12. Preservasi Jalan Sp. Perdau — Ma. Lembak — Pel. Ronggang (Sangkulirang)

13. Sp. Perdau — Batu Ampar
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